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1. Situation und Aufgabenstellung

In Zusammenhang mit der Realisierung einer industriellen Nutzung fuhrt die Stadt
Mellrichstadt derzeit das Bauleitverfahren 1. Anderung "Am Lohgraben" durch. Dabei
sind auch die bestehenden Schallvorgaben zu Uberprifen. Den Schallimmissions-

schutz betreffend sind bislang dazu folgende Festsetzungen enthalten /2.1.1/:

11.0 Immissionsschutz

11.1 Der max. zuladssige, auf die Grundstiucksflache bezogene
Schallleistungspegel darf zur Tageszeit 62 dB(A)/m2 und zur Nacht 47 dB(A)/m?2
nicht Gberschreiten. Als Nacht gilt hier die Zeit von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr. ..."

Gemal § 1, Abs. 6, Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung u. a. die Belange des
Umweltschutzes zu beriicksichtigen. Der Larmschutz als wichtiger Teil wird flr die
Praxis durch die DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, konkretisiert.

Um mogliche Konflikte von der Larmentwicklung her aufzuzeigen bzw. vorzubeugen
und den Anforderungen hinsichtlich des Bebauungsplanverfahrens zu genigen,

bedarf es einer Gerauschuntersuchung.

Vorliegend gilt es dabei auch zu tiberpriifen, ob die aus dem in Anderung befindlichen
Bebauungsplan mit Emissionskontingentierung resultierenden Schallanforderungen
sich fur eine Uubliche industrielle Nutzung, z. B. fur einen durchgehenden

Produktionsbetrieb zur Tag- und Nachtzeit, eignen.

Ziel der anstehenden 1. Anderung des v. g. B-Planes ist u. a. eine bessere Ausnutzung
der schalltechnischen Méglichkeiten am Standort herbeizufiihren, die zum Einen die
Belange zum Larmschutz in der schutzbediirftigen (Wohn-)Nachbarschaft sowie auch
den Bedarf der im Umfeld bestehenden und noch moglichen Industrie- und

Gewerbeansiedlungen berucksichtigt.
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Dabei soll der erforderliche Schallschutz mittels einer zu tGberarbeitenden Geréusch-
kontingentierung auf der im Plangebiet auszuweisenden GI-Flache sichergestellt
werden. Mal3gabe ist jeweils die Einhaltung von schalltechnischen Zielwerten in der
schutzbedirftigen (Wohn-)Nachbarschaft im Sinne der DIN 18005 unter Beruck-

sichtigung der gewerblichen Vorbelastung.

Insbesondere muss im Rahmen des 1. Anderungsverfahren mit den in den Teilflachen
GI-3 festgesetzten Flachenschallleistungspegeln (Emissionskontingente) und -zu-

schnitten eine industrielle Nutzung gewébhrleistet werden.

Dazu ist in einem zweiten Schritt mit einer sog. Nagelprobe fir einen exemplarischen
Produktionsbetrieb zu tberprifen bzw. nachzuweisen, dass eine typische Industrie-
nutzung der betreffenden Flache die im Rahmen der B-Plan-Anderung liberarbeiteten
schalltechnischen Vorgaben erfiillt und somit in das schalltechnische Konzept am

Standort integriert werden kann.

Die IBAS Ingenieurgesellschaft mbH wurde mit der Durchfihrung der schall-

technischen Untersuchungen beauftragt.

2. Grundlagen

2.1 Unterlagen und Angaben

Folgende Unterlagen wurden den Untersuchungen zu Grunde gelegt.

2.1.1 Bebauungsplan "Am Lohgraben™ der Stadt Mellrichstadt, vom 20.10.1999;

212 1. Anderung B-Plan "Am Lohgraben" der Stadt Mellrichstadt, Planunterlagen:
- Planzeichnung, Entwurf vom 05.02.2026,
- Fassung der Auslegung (Textliche Festsetzungen), Stand Februar 2026,
- Aktenvermerk zum Scoping-Termin vom 16.12.2025,

Architekturbiro Franke und Messmer und MULTICON Service GmbH,
E-Mails zuletzt vom 09.02.2026;
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Bebauungsplan "An der Loh" der Stadt Mellrichstadt, vom 08.07.1975;

Flachennutzungsplan der Stadt Mellrichstadt, Architekturbiro Franke und
Messmer, E-Mail vom 07.01.2026;

Industrieansiedlung mit Produktionshalle Mellrichstadt, Planunterlagen:
- Lageplan und Schemalangsschnitt, M = 1 : 500,

- Dachaufsicht, M = 1: 200,

- Angaben zur Betriebsweise und Bauausfiihrung,

Architekturbiro Franke und Messmer, PANATTONI, Goldbeck Sudwest,
E-Mails zuletzt vom 12.02.2026;

Planungsbesprechungen per Videokonferenz, mit Beteiligung der
PANATTONI GmbH, Goldbeck Stdwest GmbH, MULTICON Service GmbH,
Architekturbiro Franke und Messmer, Landschaftsarchitekt Giunther Maak
und der IBAS Ingenieurgesellschaft, vom 23.01. bis 23.02.2026, zzgl. mit
Beteiligung LRA Rhon-Grabfeld am 12.02.2026;

LRA Rhon-Grabfeld, Stellungnahme zu den heranzuziehenden Immissions-
orten, E-Mail vom 16.02.2026;

Angaben zur ortlichen Situation, Standorte mit markierter Wohnnutzung, ...,
MULTICON Service GmbH, E-Mails bis zum 08.01.2026;

Geodaten © Bayerische Vermessungsverwaltung, 2026.

Literatur

Folgende Normen, Richtlinien und weiterfiihrende Literatur wurden fir die Bearbeitung

herangezogen.

221

2.2.2

2.2.3

DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fur die
Planung, Juli 2023;

DIN 18005 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau — Schalltechnische

Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023,

DIN 45691, Gerauschkontingentierung, Dezember 2006;
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Sechste AVwV vom 26.08.1998 zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm, GMBI. Nr. 26),
zuletzt geandert am 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5);

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien —

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999;

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerédusche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Hessische Landesanstalt fur Umwelt, vom 16.05.1995, aktualisiert mit dem
Heft 3, Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Hessisches Landesamt

fur Umwelt und Geologie, aus den Jahren 2005 und 2024;

Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be- und Entladung von Lkw,
Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, August 2000;

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhéusern
und Tiefgaragen, 6. Uberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fur
Umwelt, August 2007;

Strohle, M.: Untersuchung der Gerauschemissionen von dieselgetriebenen

Staplern im praktischen Betrieb, FH Stuttgart, Januar 2000;

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), vom 12. Juni 1990
(BGBI. | S. 1036), Anderung durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November
2020 (BGBI. | S. 2334);

RLS-19, Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 2019;

Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege, Anlage 2
der 16. BImSchV, geandert am 18.12.2014;

Eisenbahn-Bundesamt, Betriebsanlagen der Eisenbahn, Larmschutz
(Prufung, Bemessung) nach TA Larm oder 16. BImSchV, Informations-
schreiben, Gz.: Pr2320/51103 Pa, vom 19.02.2009;

Eisenbahn-Bundesamt, Vermerk zur Abgrenzung von Anlagen- / Verkehrs-
larm, Gz.: 5.230-52us/015-0024#003, vom 21.01.2022.
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3. Bewertungsmalfistabe

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005)

Gemall 8 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die
Belange des Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Larmschutz als wichtiger Teil
wird fir die Praxis durch die DIN 18005, "Schallschutz im Stadtebau" /2.2.1/ konkreti-
siert. Danach sind in den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen (z. B. Bau-
flachen, Baugebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientierungswerte fir den Beur-

teilungspegel anzustreben:

Tabelle 1: Orientierungswerte fur den Beurteilungspegel /2.2.2/
Baugebiet Verkehrslarm? Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie
Gerausche von vergleich-
baren 6ffentlichen
Anlagen
L, L,
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts

Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS),

Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40

Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete

Friedhofe; Kleingartenanlagen, 55 55 55 55

Parkanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD),

Dérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45

Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45

Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO)

sowie Flachen fur den Gemeinbedarf, 45bis65 | 35bis65 | 45bis65 | 35 bis 65

soweit sie schutzbedurftig sind,

je nach Nutzungsart®

Industriegebiete (Gl)c - - - -

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraRen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Ab-
weichend davon schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken
deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b  Fur Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

c Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
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Nach vorgenannter Norm ist die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungs-
werte winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-

belastigungen zu erflllen.

Die vorgenannten Werte sind demnach keine Grenzwerte. Von ihnen kann bei Uber-
wiegen anderer Belange als der des Schallschutzes abgewichen werden, wenn durch
geeignete MalRnahmen (z. B. bauliche SchallschutzmalRnahmen, Grundrissgestaltung)

ein ausreichender Ausgleich geschaffen werden kann.

Die DIN 18005 fuihrt ferner an, dass die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von
Stral3en und Schienenverkehrswegen gem. der 16. BImSchV berechnet werden.

Fur Geréauschimmissionen von Anlagen - verkirzt von gewerblichen Anlagen
(Gewerbelarm) - sind die Orientierungswerte der DIN 18005 praktisch verbindlich.
Sobald die Planungen der Gewerbe-/Industriegebiete realisiert werden, findet das
BImSchG und in seiner Folge die aktuell gultige TA Larm /2.2.1/ Anwendung. Darin
sind Immissionsrichtwerte festgesetzt, die sich mit Ausnahme der Urbanen Gebiete
(TA Larm: 63 / 45 dB(A)) zahlenmaldig nicht von den Orientierungswerten fur
Gewerbelarm in der DIN 18005 unterscheiden, diese Immissionsrichtwerte werden

aber im Verwaltungsvollzug wie Grenzwerte gehandhabt.

3.2 Verkehrslarmschutz im Verkehrswegebau

Fur den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen StraRen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen ist die 16. BImSchV /2.2.10/ zu Grunde zu legen.
Danach gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte, die hoher als die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 und die Immissionsrichtwerte der TA Larm liegen:

- an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)
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- in reinen und allgemeinen Wohngebieten

und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

- in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

- in Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A).

Die 16. BImSchV enthalt keine Angabe von Immissionsgrenzwerten fur GI-Gebiete.
Die Immissionsgrenzwerte gelten fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden wahrend
des Tages und 8 Stunden wahrend der Nacht.

3.3 Einordnung des Vorhabens

Bei der Beurteilung und Bewertung der Gerauschimmissionen werden entsprechend
/2.2.13, 2.2.14/ und eigenen fachgutachterlichen Einschatzungen die nachfolgend auf-

gefuhrten Zuordnungen getroffen.

Beurteilung nach der 16. BImSchV

Die 16. BImSchV /2.2.10/ gilt fur den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffent-
lichen StraRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stral3enbahnen
(Stral3en- und Schienenwege).

Nachfolgend werden die Ein- und Ausfahrten der Glterziige zum geplanten Produk-
tionsstandort, auf der bestehenden Bahnstecke sowie auf den neu zu errichtenden
Zufiihrgleisen, nach vorgenannter Verkehrslarmschutzverordnung beurteilt. Als
Beurteilungsgrundlage werden die v. g. Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

/2.2.10/ herangezogen.
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Beurteilung nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Ladrm - TA LA4rm

Die nachfolgend aufgefihrten Gerduschimmissionen sind auf Basis der TA Larm

[2.2.4/ zu beurteilen:

- Produktionsbetrieb in der Halle sowie Au3enanlagen (Silos, ...);
- gebaudetechnische Anlagen/Komponenten: Luftung, Warmepumpe,
Transformatoren, Kuhlaggregate, ...,

- Lkw-Verkehr und Parkplatzfrequentierung auf dem Betriebsgelande.

Im Zusammenhang mit den Untersuchungen nach der TA Larm ist zun&chst auch eine
Betrachtung der gewerblichen Vorbelastung an den Immissionsorten in der schutz-
bedirftigen Nachbarschaft vorzunehmen. Die hinzukommende Industrieanlage wird

im Rahmen einer Zusatzbelastung gem. den Kriterien der TA Larm untersucht.

3.4 Immissionsorte und Orientierungswerte der DIN 18005

Fur die schalltechnischen Untersuchungen im Anderungsverfahren zum Bebauungs-
plan "Am Lohgraben" in Mellrichstadt werden nachfolgende Immissionsorte an den
nachstgelegenen schutzbedurftigen (Wohn-)Nutzungen im Umfeld des Plangebietes

der 1. Anderung und zu beriicksichtigende Einstufungen herangezogen.

Die jeweils heranzuziehende Schutzwirdigkeit wird entsprechend vorhandener B-
Plan-Festsetzungen /2.1.1, 2.1.3/ und Bertcksichtigung der tatsachlichen bzw.

maoglichen Nutzungen zugrunde gelegt /2.1.7, 2.1.8/.

FUr schutzbedurftige Nutzungen in Gl-Gebieten gibt die DIN 18005 keine Orientie-
rungswerte an. Da die zum Ansiedlungsvorhaben angrenzenden Gl-Flachen sich
ebenfalls im Geltungsbereich des Bebauungsplangebietes "Am Lohgraben" befinden,
werden die hier bertcksichtigten Immissionsorte (10 1, 10 5) nach den Regularien der
TA Larm betrachtet (gem. /2.2.3/ Emissionskontingentierung bzgl. Immissionsorte

aul3erhalb des Plangebietes).
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Zudem werden informationshalber zwei Immissionsorte auf den unmittelbar nordlich
zum Planvorhaben angrenzenden, derzeit unbebauten Flachen, 10 6 und 10 7,
herangezogen. Fur den v. g. Bereich existiert kein Bebauungsplan, daher wird hier die
Darstellung im Flachennutzungsplan als gewerbliche Bauflache (G) berucksichtigt.

Bzgl. der Aufpunkte auf den noch ungenutzten Gewerbe- bzw. Freiflachen sudlich bzw.
nordlich des Plangebietes (10 2 ... 10 4 und 10 6 ... 10 7) wird nachfolgend nur eine

maogliche Tagnutzung (Blro, Verwaltungsraume, ...) betrachtet /2.1.6; 2.1.7/.

Die somit heranzuziehenden Orientierungswerte gem. DIN 18005 Beiblatt 1 /2.2.2/
sind in der nachfolgenden Ubersicht zunachst unvermindert aufgefiihrt. Die Lage der

Aufpunkte ist in der Anlage 1 im Anhang zu entnehmen.

Tabelle 2: Immissionsorte, Gebietseinstufungen und Orientierungswerte
Immissionsort Gebiets- Orientierungswerte
einstufung / nach DIN 18005
wirdighei (B (A
tags nachts

10 1, unbebautes Grundsttick, Flur-Nr. 8653 Gt 70* 70*
IO 2, unbebautes Grundstlick, Flur-Nr. 9075 GE? 65 (50)
IO 3, unbebautes Grundstlick, Flur-Nr. 9076 GE? 65 (50)
10 4, unbebautes Grundsttick, Flur-Nr. 9077/2 GE? 65 (50)
10 5, unbebautes Grundsttick, Flur-Nr. 9107 Gt 70* 70*
IO 6, unbebautes Grundstiick, Flur-Nr. 9093 GI/GE? 65 (50)
IO 7, unbebautes Grundsttick, Flur-Nr. 9091 GI/GE?® 65 (50)
10 10, Wohnhaus LohstraRe 3, Flur-Nr. 9060/1 GE? 65 50
IO 11, Wohnhaus Am Sandhuigel 2, Flur-Nr. 9062/2 GE? 65 50
10 12, Buronutzung Am Sandhugel 4, Flur-Nr. 9067/2 GE? 65 50
10 13, Wohnhaus Mellrichstadter Str. 37, Flur-Nr. 1870 M4 60 45
(Ortslage Stockheim)

* in der DIN 18005 keine Angabe von Orientierungswerten fir GI-Gebiete, vorliegend Heran
ziehung des Immissionsrichtwertes nach TA Larm;

Bebauungsplan "Am Lohgraben": Festsetzung Art der baulichen Nutzung: GI-Gebiet /2.1.1/;
Bebauungsplan "An der Loh": Festsetzung Art der baulichen Nutzung: GE-Gebiet /2.1.3/;
Flachennutzungsplan, Darstellung als gewerbliche Bauflache /2.1.4/;

AuRenbereich, Herleitung der Schutzbediirftigkeit aufgrund der Nutzung als Mischgebiet;

A W N R
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Weiterfihrende Bestimmungen der TA L&rm /2.2.4/

Die Immissionsrichtwerte in der TA Larm beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 06.00 — 22.00 Uhr
nachts 22.00 — 06.00 Uhr.

Die Richtwerte gelten wahrend des Tages fur eine Beurteilungszeit von
16 Stunden. Mal3gebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Stunde
(z. B. 01.00 bis 02.00 Uhr) mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-

teilende Anlage relevant beitragt.

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als tberschritten, wenn einzelne kurz-
zeitige Gerauschspitzen die Immissionsrichtwerte der TA Larm /2.2.4/ tags um mehr
als 30 dB(A) und nachts um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Nachtzeit betragt 8 Stunden. Sie beginnt um 22.00 Uhr und endet um 06.00 Uhr.

Zur Beurteilung der Nachtzeit ist die lauteste Nachtstunde heranzuziehen.

4, Schallemissionskontingentierung

4.1 Vorbemerkung

Als Mittel des Schallschutzes kommen im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung
bei der Festsetzung von Gewerbegebieten vornehmlich Festsetzungen nach § 1
Abs. 4 BauNVO in Betracht. Als Festsetzungen bieten sich aus schalltechnischer Sicht
vor allem Emissions- und Immissionsanteile an. Ziel einer Kontingentierung ist es,
sicherzustellen, dass an den maf3gebenden Immissionsorten in der Nachbarschaft des
Plangebietes die anzustrebenden Zielwerte / Immissionsanteile, von allen Anlagen

zusammen, eingehalten werden (Summenwirkung).

Nach dem derzeitigen Stand der héchstrichterlichen Rechtsprechung zur Anwendung
einer Gerduschkontingentierung im Zusammenhang mit der Aufstellung bzw. Beur-
teilung von Bebauungsplanen ist davon auszugehen, dass die Festsetzung von

Emissionskontingenten rechtssicher ist.
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4.2 Gewerbliche Vorbelastung und Ermittlung Planwerte

Zur Ermittlung der zu erwartenden gewerblichen Gerduschvorbelastung aus den im
Umfeld des Bereiches der 1. Anderung des Bebauungsplanes "Am Lohgraben" vor-
handenen bzw. in Bebauungsplédnen ausgewiesenen industriellen bzw. gewerblichen
Nutzungen /2.1.1, 2.1.3/ werden immissionswirksame flachenbezogene Schallleis-
tungspegel (IFSP) in Ansatz gebracht. Hierzu werden fur die benachbarten Gl-Flachen
die im v. g. B-Plan festgesetzten Flachenpegel von 62 / 47 dB(A)/m? tags / nachts
/2.1.1/ zugrunde gelegt. Der sudlich angrenzende Bebauungsplan "An der Loh" enthéalt
keine Festsetzungen zum Larmschutz in Form von Flachenpegeln /2.1.3/. Hier werden
sinnvolle, gewerbetypische Emissionsansatze gemaf DIN 18005 /2.2.1/ in Form von
IFSP, mit Bericksichtigung der Larmschutzbelange in der bestehenden

Wohnnachbarschaft, zugrunde gelegt.

Auf Basis der v. g. Anséatze ergeben sich nachfolgende Beurteilungspegel fur die
schalltechnische Vorbelastung an den mal3gebenden Immissionsorten (vgl. Anlage 2)
im Vergleich mit den fur die vorzunehmende Gerauschkontingentierung heran-
zuziehenden Gesamtimmissionskontingenten Lai (Orientierungswerte). Mit Berlck-
sichtigung der angegebenen Vorbelastung werden die Zielwerte fir die Emissions-
kontingentierung in Form von zulassigen Planwerten fur kunftige Nutzungen im

Bereich der 1. Anderung des o. g. B-Planes ermittelt.
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Tabelle 3: gewerbliche Vorbelastung und Ermittlung der Planwerte Lpi an den
maf3gebenden Immissionsorten, gerundet auf ganze dB
Immissions-| Gebiets- Beurteilungspegel Gesamtimmissions- Planwerte
ort einstufung Vorbelastung werte Lg Lpi
Lvor (Orientierungswerte)
[dB(A)] [dB] [dB]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

01 Gl 50 35 70 70 70* 70*
102 GE 50 35 65 50 65 --xE
103 GE 51 36 65 50 65 --**
104 GE 53 38 65 50 65 --k*
105 Gl 52 37 70 70 70* 70*
106 GE 52 37 65 50 65 --**
107 GE 52 37 65 50 65 --**
10 10 GE 54 39 65 50 65 445
1011 GE 56 41 65 50 64 445
1012 GE 56 41 65 50 64 445
10 13 MI 37 22 60 45 60 395

* Immissionsrichtwert nach TA Larm;

*x keine Berticksichtigung einer schutzbedurftigen Nachtnutzung;

Die Beurteilungspegel fir die gewerbliche Vorbelastung liegen an den maligebenden

Immissionsorten mindestens 9 dB unter den heranzuziehenden Orientierungswerten.

Fur die vorzunehmende Emissionskontingentierung fiir den Bereich der 1. Anderung

des B-Planes "Am Lohgraben" stehen somit Gberwiegend, bis auf IO 10, IO 11 und

IO 12 in der bestehenden Wohnnachbarschatft, die unverminderten Orientierungswerte

bzw. Immissionsrichtwerte zur Verfiigung.

5 Um ein gewisses freies Kontingent fir moégliche gewerbliche Nachtnutzungen auf den direkt
angrenzenden Gewerbeflachen und noch weitere kiinftige Gewerbe + Industrieansiedlungen

sicherzustellen, wird hier ein gewisses Vorhaltemaf3 in Ansatz gebracht.
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4.3 B-Plan "Am Lohgraben" - Anderungsplanung

Fur die an die Anderungsplanung angepasste Schallemissionskontingentierung wird
der aktuelle Planungsstand zur 1. Anderung zum Bebauungsplan "Am Lohgraben” zu
Grunde gelegt /2.1.1/. Dabei wird der Flachenzuschnitt der betreffenden Teilflache
(GI-3) entsprechend den vorliegenden Planungen in /2.1.1, 2.1.5/ bertcksichtigt.

Im Zusammenhang mit der Uberarbeitung der Gerauschkontingentierung im Zuge der
1. Anderung des v. g. B-Planes wird nachfolgend eine Emissionskontingentierung
nach DIN 45691 /2.2.3/ durchgefuhrt. Hierbei berechnet sich das Emissionskontingent
aus dem am mafRgebenden Immissionsort einzuhaltenden Planwert Lpi und einer

geometrischen Pegelabnahme.

Weitere Abschlage fir Zusatzdampfungen (z. B. Luftabsorption, Boden- und Meteo-
rologiedampfung) und Abschirmungen sowie Beurteilungszuschlage (z. B. Ruhezeit-,

Ton- und Impulshaltigkeitszuschlag) bleiben auf3er Acht.

Zwischen dem Emissionskontingent Lex und dem Planwert Lpi besteht somit folgender

Zusammenhang:

Lek = Lpi - 1019(S/ (4 &t s2?)).

Hierbei bedeuten:

Lexk  Emissionskontingent der Teilflache;

Lpi Planwert am Immissionsort;

S FlachengrolRe der Teilflache;
S horizontaler Abstand des Immissionsortes vom Schwerpunkt der Flache.
4.4 Emissionskontingentierung

Auf Grundlage der vorliegenden Planzeichnung /2.1.1/ wurde unter Bertcksichtigung
der oben genannten Planwerte eine Emissionskontingentierung nach DIN 45691
/2.2.3/ fur die GI-Flache (GI-3) des 1. Anderungsbereiches des Bebauungsplanes "Am

Lohgraben" erarbeitet.
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Fur die Teilflache GI-3 des betreffenden Plangebietes werden die Emissions-
kontingente zur Tag- und Nachtzeit mit der Mal3gabe einer industrietypischen Aus-
nutzung der Planflache sowie Einhaltung der v. g. Zielwerte angehoben. Die

Kontingentierungsflache ist in der Anlage 3.1 ersichtlich.

Tabelle 4: Emissionskontingente nach DIN 45691 innerhalb 1. Anderung B-Plan "Am
Lohgraben™ in Mellrichstadt

Flache Emissionskontingent Lex in dB
tags nachts
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
TF GI-3 64 60

Aufgrund des nunmehr gré3eren Flachenzuschnittes fir die TF GI-3 berechnen sich
unter Zugrundelegung des Emissionskontingentes Immissionskontingente die an der
bestehenden Wohnnutzung in nérdliche Richtung noch deutlich unter den heran-
zuziehenden Planwerten liegen, womit z. T. noch freies Kontingent fur kinftige

Nutzungen im betreffenden Plangebiet vorhanden ist (vgl. v. g. Ubersicht).

Hinsichtlich einer besseren Ausnutzung des Plangebietes, insbesondere im Hinblick
auf die angestrebte Industrieansiedlung, kénnen die Emissionskontingente fir den in
der Anlage 3.1 dargestellten Richtungssektor A um nachfolgend angegebenes
Zusatzkontingent angehoben werden. Der Sektor umfasst westlich, nérdlich bis dstlich
angrenzende freie, noch unbebaute Flachen einschliel3lich der néachstgelegen
Wohnnutzung in Stockheim (10 13).

Die HOhe des Zusatzkontingentes im Richtungssektor A wird zur Sicherstellung

gewerblicher Entwicklungsmoéglichkeiten in den derzeit noch unbeplanten

benachbarten Freiflachen begrenzt.
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B-Plan 1. Anderung "Am Lohgraben", Zusatzkontingent fur den

Richtungssektor A

Richtungssektor k
(Nord & 0°)

Zusatzkontingent Lek, usin dB

far Richtungssektor

Tag

Nacht

A (210° - 90°)

4

5

Mit dem o. g. Zusatzkontingent fir den betreffenden Richtungssektor A resultieren

Immissionskontingente die die heranzuziehenden Orientierungswerte bzw. die

Immissionsvorgaben (Planwerte) in der schutzbedurftigen (Wohn-)Nachbarschaft

weiterhin einhalten.

Mit der vorgenommenen Kontingentierung und den o. g. Zusatzkontingenten

berechnen sich an den mal3gebenden Immissionsorten im Umfeld nachfolgende

Immissionskontingente Lik, die die Planwerte tags und nachts einhalten bzw. z. T.

darunter liegen.

Tabelle 6:

Ergebnisse der Emissionskontingentierung B-Plan "Am Lohgraben" —

Planung (Lex), gerundet auf ganze dB

Immissionsort

Gebietseinstufung

Immissionskontingente Lk

Planwerte Lp

[dB] [dB]
Tag Nacht Tag Nacht
01 Gl 57 53 70 70
102 GE 59 55 65 --
103 GE 59 55 65 --
104 GE 58 54 65 --
105 Gl 60 56 70 70
106 GE/GI 65 62 65 --
107 GE/GI 65 62 65 --
10 10 GE 45 41 65 44
1011 GE 46 42 64 44
10 12 GE 47 43 64 44
10 13 MI 42 39 60 39
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5. Uberpriifung einer iiblichen Industrieansiedlung

Nachfolgend wird in Form einer sog. Nagelprobe geprift, ob ein exemplarischer
Produktionsbetrieb auf der betreffenden Industriefliche GI-3 die im Rahmen der
B-Plan-Anderung tiberarbeiteten schalltechnischen Vorgaben erfillt und somit in das

schalltechnische Konzept am Standort integriert werden kann.

51 Betriebsweise

Gemal /2.1.5/ wird fur die Industrieansiedlung mit Produktionsbetrieb von folgender
Ausfihrung und Betriebsweise ausgegangen.

Auf dem Betriebsgelande ist der Neubau einer Produktionshalle mit Logistik-, Biro-
und Sozialbereichen betrachtet. Die Zu- und Abfahrt der Lkw auf das bzw. vom
Betriebsgelande soll von Suden tber die Stral3e "Zur Waldflur" her erfolgen. Nach der
Einfahrt fahren die Fahrzeuge ruckwarts an die jeweiligen Verladetore der Halle und
werden dort hallenseitig be- bzw. entladen. Fur Transport- und Verladevorgédnge
werden Stapler eingesetzt.

Es wird von einem durchgehenden Produktionsbetrieb zur Tag- und Nachtzeit an
7 Tagen in der Woche ausgegangen. Fur die Tagschicht (06.00 — 22.00 Uhr) werden
450 Mitarbeiter und fir die Nachtschicht (22.00 — 06.00 Uhr) 70 Mitarbeiter angesetzt.

Zudem wird eine Anbindung an die westlich des Vorhabens verlaufende, bestehende

Bahnstrecke mit zu errichtenden Zufiihr- und Verladegleisen einbezogen.

Fur die Mitarbeiter und Besucher (Verkaufsshop) werden zwei Parkplatze mit 66 und
233 Pkw-Stellplatzen berticksichtigt.

Auf dem kinftigen Werksgelande bzw. im Bereich der Halle werden zudem gebaude-
technische Anlagen bertcksichtigt: Luftungsgerate, Warmepumpen, Transformatoren,

Kihlaggregate Kunststoffproduktion sowie weitere TGA-Anlagen.

Fir den betrieblichen Fahrverkehr zur An- und Ablieferung werden folgende Fahrzeug-
frequentierungen und Aufteilungen zur Tag- und Nachtzeit zugrunde gelegt /2.1.5/.
Nachts wird gem. TA Larm die verkehrsreichste Nachtstunde betrachtet. Die auf-
gefuhrten Fahrzeugzahlen entsprechen einem industrietypischen Szenario in Einklang
mit den schalltechnischen Anforderungen.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth



Seite 19 von 34
25-15324-b01a vom 23.02.2026

Tagzeit:

Ladetore Sid, An- und Abfahrt 150 Lkw und 100 Kleintransporter:

- Sprinter (Kleintransporter) 3,5 t: 100 Stick
- Lkw7,5¢t 10 Stick
- Lkw mit Anhanger 12 ... 24 t

(Lkw mit je 2 Wechselbrtcken): 10 Stuck

- Lkw 40 t und Gliederzug (Sattelzug): 130 Stuck;

Ladetore Nord: An- und Abfahrt 2 Lkw 7,5t und 1 Silo-Lkw;
Ladetore Ost: An- und Abfahrt 1 Lkw 7,5t und 3 Container-Lkw;
Ladezone West (Bahngleise): An- und Abfahrt 10 Lkw (Be-/Entladung mit Stapler).
Parkplatze: 2 komplette Befahrungen und Entleerungen,;

Verkehrsreichste Nachtstunde:

Ladetore Siud, An- und Abfahrt 4 Lkw und 2 Kleintransporter:

- Sprinter (Kleintransporter) 3,5 t: 2 Stuck/h
- Lkw7,5¢t 1 Stuck/h
- Lkw mit Anhanger 12 ... 24 t

(Lkw mit je 2 Wechselbrticken): 1 Stick/h

- Lkw 40 t und Gliederzug (Sattelzug): 2 Stuck/h
- Parkplatze: pro Std. Befahrung oder Entleerung der Halfte der Stellplatze;

Nachfolgend werden die einschlagigen Emissionsansatze fur die o. g. Lkw mit
Anhanger bzgl. eines Wechselbricken-Lkw (mit je 2 Wechselbriicken) und fur die

angegebenen 40 t-Lkw bzgl. eines Sattelzuges berlcksichtigt.

Ostlich der Halle soll zudem eine liberdachte Verladezone fiir Leergut bzw. Container
mit Lkw-Andienung eingerichtet werden. Im Bereich der geplanten Silos an der Hallen-
Nordseite erfolgt das Ansaugen von Granulat. Hier wird eine Anlieferung mit einem

Silo-Lkw pro Tag bertcksichtigt.

Zudem werden auf der westlich der Halle vorgesehenen Gleisanlage tagsuber 2 Guter-
zug-Ein- und Ausfahrten (jeweils 1 Diesellok mit bis zu 18 Waggons) und (bei Bedarf)
eine Zug-Ein- bzw. Ausfahrt auch nachts betrachtet. Fir die Be- und Entladung der

Waggons wird der Einsatz eines Stapler einbezogen.
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5.2 Betrieblicher Fahrverkehr

5.2.1 Lkw-Fahrweg

Fur den Fahrweg der Lkw wird eine Linienschallguelle beriicksichtigt. Auf derartigen
Ab- bzw. Zufahrten, mit typischer Geschwindigkeit von v < 30 km/h, ist nach /2.2.6/ ein

mittlerer langenbezogener Schallleistungspegel, bezogen auf einen Lkw/h, von

Lwa',ih = 63 dB(A)/m

zu bertcksichtigen.

5.2.2 Lkw-Rangier- und Standgeréausche

Nach /2.2.6/ kann fur die Rangiergerausche von Lkw auf Betriebsgeldnden ein mittlerer
Schallleistungspegel von 99 dB(A) (etwa 5 dB Uber Leerlaufgerausch von 94 dB(A))
mit einer Einwirkzeit von 2 Minuten gerechnet werden. Somit ergibt sich fur den

Rangiervorgang ein auf die Stunde bezogener mittlerer Schallleistungspegel von

Lwa,ih = 84 dB(A).

Die Standgerausche der Lkw werden in Anlehnung an die Parkplatzlarmstudie /2.2.8/
unter Berucksichtigung der jeweiligen Einwirkzeit fir die einzelnen Ereignisse (Starten,
beschleunigte Abfahrt, Tlrenschlagen, Motorleerlauf, Druckluftoremse, usw.)
angesetzt. Der Wert fur den kompletten Stellplatzvorgang (bezogen auf eine Einwirk-

zeit von einer Stunde) berechnet sich fiir einen Lkw zu

Lwa,1h = 83 dB(A).

Vor der Ausfahrt vom Betriebsgelande auf den offentlichen Verkehrsraum wird ein
vermindertes Standgerausch, lediglich kurzes Bremsen ohne Turenschlagen,
beschleunigte Abfahrt, ..., berlcksichtigt. Gem. /2.2.8/ ergibt sich damit ein

Schallleistungspegel fur einen Vorgang pro Stunde von

Lwa,n = 80 dB(A).
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5.2.3 Wechselbrickenbewegungen

Fur das Absetzen / Aufnehmen einer Wechselbriicke kann auf Basis der Erfahrung mit

vergleichbaren Projekten ein auf die Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Lwa,1h = 92 dB(A), Wechselbrickentatigkeit mit Lkw,

je Vorgang angesetzt werden. Hierbei ist insbesondere die Impulshaltigkeit der Vor-
gange Einklappen und Setzen der StelzenfiiRe enthalten. Der v. g. Schallleistungs-

pegel wird auf dem Verladebereich Sid vor der Halle in Ansatz gebracht.

5.2.4 Be- und Entladetatigkeit

Gemaf /2.2.6/ kann fur das Uberfahren eines Staplers tiber eine Uberladebriicke an

Innenrampen mit Torrandabdichtung je Ereignis ein mittlerer Schallleistungspegel von

Lwaih =70 dB(A)

in Ansatz gebracht werden. Unabhangig von der Art der Be- und Entladung sind je
Ladegut zwei Uberfahrvorgange anzusetzen. Gem. /2.2.6/ werden hinsichtlich einer
mittleren Belademenge fir einen Sattelzug (Lkw 40 t) 24 Paletten bzw. eines Lkw
7,5 t und 12 t 12 Paletten in Ansatz gebracht. Auf Basis von Erfahrungen mit
vergleichbaren Projekten wird von einer mittleren Beladung der Wechselbriicken mit
12 Paletten und der Kleintransporter mit 8 Paletten ausgegangen.

Fur Rollgerdusche auf dem Lkw-Boden wird auf Basis von /2.2.6/ und unter Beruck-

sichtigung des leiseren Fahrgerdusches eines Staplers (Gummibereifung) sowie des
variablen Beladungszustandes ein Schallleistungspegel (bezogen auf 1 Stunde) von

Lwain =70 dB(A)

fur einen Be- bzw. Entladevorgang zu Grunde gelegt.
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5.2.5 Kleintransporter

Fur den Fahrweg eines Kleintransporters wird auf Basis von Erfahrungen bei
vergleichbaren Projekten ein langenbezogener Schallleistungspegel von

Lwa' =55 dB(A)/m

berticksichtigt. Fur die resultierenden Park-/Standgerdusche von Kleintransportern
wird mit Bezug auf die Parkplatzlarmstudie /2.2.8/ pro Vorgang ein mittlerer
Schallleistungspegel von

Lwa,1h = 73 dB(A)

angesetzt.

5.2.6 Aufnehmen / Absetzen Container

In der einschlagigen Literatur /2.2.7/ wird fur das Absetzen / Aufnehmen eines
Containers ein Schallleistungspegel von Lwa,in = 86,7 + 6,5 dB(A) angegeben. Somit
wird fur das Aufnehmen bzw. Absetzen eines Containers (ein Vorgang pro Tag) ein

auf die Stunde bezogener Schallleistungspegel von
Lwa,1h =93 dB(A)

in Ansatz gebracht. Der v. g. Emissionswert wird im Bereich der Uberdachung 6stlich
der Halle fur die Containerverladungen bertcksichtigt.

5.2.7 Entleerung Silo-Lkw

Fur das Entleeren eines Silo-Lkw wird in der einschlagigen Literatur /2.2.7 ein auf die

Stunde bezogener Schallleistungspegel von
Lwa, 1h = 104 dB(A)

in Ansatz angegeben. Der v. g. Emissionswert wird im Bereich des Siloanlage an der

Hallen-Nordseite fir eine Lkw-Entleerung beriicksichtigt.
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5.2.8 Stapler

Hinsichtlich des Einsatzes des Dieselstaplers wird in der einschlagigen Literatur /2.2.9/
bzgl. der Betriebszustande Fahrt mit / ohne Last und Beladen / Entladen einer Last

von Lkw ein Schallleistungspegel von

Lwa, Dieselstapler = 100 dB(A)

genannt. Der v. g. Emissionsansatz wird im Fahrbereich au3en auf dem Betriebs-
gelande in Ansatz gebracht.

5.2.9 Parkplatzlarm

Die Berechnungen der Parkplatzemissionen erfolgen nach der vom Bayerischen
Landesamt fur Umwelt erstellten Parkplatzlarmstudie /2.2.8/. Es wird das so genannte
"zusammengefasste Verfahren" gemal Ziffer 8.2.1 angewandt. Bei diesem Verfahren
werden die Schallemissionen des eigentlichen Parkvorgangs sowie die Emissionen

des Such- und Durchfahrverkehrs gemeinsam ermittelt.

Fur die Parkplatzflache ist nach dem "zusammengefassten Verfahren" folgender
Schallleistungspegel anzusetzen:

Lw = Lwo+ Kpa + Ki + Kb+ Kswo + 10 Ig (B - N)

Hierbei bedeutet:

Lw = Schallleistungspegel,

Lwo = Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung pro Stunde
(63 dB(A));

Kpa = Zuschlag fur Parkplatzart;

Ki = Zuschlag fur Impulshaltigkeit;

Ko = Zuschlag fur Such- und Durchfahrverkehr;

Ksro = Zuschlag fur Fahrgassen-Oberflache;

B = Bezugsgrolie, die den Parkplatz charakterisiert

(z. B. Anzahl der Stellplatze, ...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrol3e und Stunde).
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Fur die Nutzung der geplanten Parkplatze wird nachfolgend zur Berticksichtigung von
Schichtwechseln von zwei vollstdndigen Belegungen (Befahrung und Entleerung)
wahrend der Tagzeit (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) ausgegangen. Fur die Nachtnutzung
(An-/Abfahrt Schichtwechsel) wird auf den Parkplatzen sicherheitshalber eine

Befahrung oder Entleerung der Halfte der Stellplatze betrachtet.

Damit resultieren fir die Nutzungen der Parkplatze Schallleistungspegel von je:

Lwa, Parkplatz 1 ( 66 Stellplatze) =84/87dB(A) tags/nachts,
Lwa, Parkplatz 2 (233 Stellplatze) =91/94dB(A) tags/nachts.

Die v. g. Emissionspegel werden im Bereich der geplanten Stellplatze in die schall-
technischen Berechnungen als Flachenquelle (h = 0,5 m) einbezogen.

5.3 Bauausfuhrung

Fur die umschlieBenden Bauteile der geplanten Produktionshalle in Leichtbauweise

wird die nachfolgend beschriebene Bauausfihrung gemald Planungsangaben /2.1.5/

und die daraus resultierenden bewerteten Schalldamm-Mal3e in Ansatz gebracht.

5.3.1 Dach

Hinsichtlich des Hallendachs wird eine Ubliche Leichtbaukonstruktion aus gedammtem

Stahltrapezblech (z. B. PS-Dammung) in Ansatz gebracht. Mit dem v. g. Dachaufbau

wird nach vorliegenden Prifzeugnissen ein bewertetes Schalldamm-Mal3 von
R'w 2 25 dB berlcksichtigt.
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5.3.2 Lichtkuppeln und Rauch- / Warmeabzugsklappen (RWA)

Auf den Hallendachern werden Lichtkuppeln bzw. RWA eingeplant. Hierfur wird ein
bewertetes Schalldamm-MalR Rw = 18 dB zu Grunde gelegt. Dieser Wert wird von

Standardausfiihrungen erreicht, was den schalltechnischen Anforderungen gendigt.

Die Lichtkuppeln werden auf der sicheren Seite liegend im gedffneten Zustand in die
Berechnungen einbezogen (130 Stick mit 1,5 m x 2,5 m).

5.3.3 Fassaden

Fir die AuBenwédnde der Neubauhallen wird eine Blech-Sandwich-Fassaden mit
innenliegender Dammung (z. B. PUR-Dammung) zugrunde gelegt. Typischerweise
kann hier auf Basis von vorliegenden Prifzeugnissen fur vergleichbare Konstruktionen

von einem bewerteten Schalldamm-Mafl3 von R'w 2 25 dB ausgegangen werden.

Die v. g. Schalldamm-Mal3e bedeuten eine Industrie-Standardausfihrung mit auf der
sicheren Seite liegenden Werten. Erforderlichenfalls sind hier deutlich hdhere Damm-
Malie, z. B. bei Kassettenkonstruktionen, méglich.

Weniger relevante AulRenbauteile, Fenster, Turen, Tore, ..., erfullen in
Standardausfuhrung die Schallanforderungen. Es wird davon ausgegangen, dass
wahrend der Betriebszeit die Tore und Tiuren i. d . R. geschlossen bleiben, mit
Ausnahme z. B. fur Stapler-Ein- und Ausfahrten.
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5.4 Halleninnenpegel

Fur die Innenpegel werden auf Basis der Erfahrung mit vergleichbaren Projekten

folgende Pegelwerte in Ansatz gebracht:

Produktionsbereich im nérdlichen ... mittleren Hallenbereich

Li, Produktion =85dB(A) tags/nachts,

Logistikbereich im siudlichen Hallenteil

Li, Logistik =80dB(A) tags/nachts,

Bereich Labore, Technik

Li, Labore, Technik =75dB(A) tags/nachts.

Die v. g. Innenpegel werden auf der sicheren Seite liegend wahrend der gesamten

Tag- und Nachtzeit zugrunde gelegt.

5.5 Gebaudetechnische Anlagen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen werden folgende Gebaudetechnik-
Anlagen mit den je Komponente in Ansatz gebrachten Schallleistungspegel (Lwa) ein-
bezogen. Die Emissionswerte werden, falls nicht vorhanden, aus Erfahrungswerten

sowie im Hinblick auf die schalltechnischen Anforderungen am Standort zugrunde

gelegt.
Lwa je Komponente
- Warmepumpen (4 Stick): 92 dB (A),
- Loftungsgerat (RLT) — Halle (4 Stiick): 80 dB(A),
- Luftungsgerat (RLT) — Buro (3 Stlick): 80 dB(A),
- Transformator (3 x 2 Sttick Nordseite): 75 dB(A),
- Transformator (1 Stlck Ostseite): 75 dB(A),
- Wechselrichter (Hallendach) 75 dB(A),
- Wechselrichter (Ostseite) 75 dB(A),
- Kuhlaggregat Kunststoffproduktion: 80 dB(A).
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Die v. g. Gebaudetechnikanlagen bzw. -komponenten werden nachfolgend auf den
genannten Aufstellorten jeweils mit dem v. g. Schallleistungspegel je Komponente in

die Berechnungen einbezogen.

Der Betrieb der v. g. gebaudetechnischen Anlagen wird sicherheitshalber durch-
gehend zur Tag- und Nachtzeit beriicksichtigt. Die vorgenannten Emissionswerte
lassen sich aus der Erfahrung mit vergleichbaren Standorten herleiten.

Erforderlichenfalls ist eine Nachtabsenkung der v. g. Komponenten vorzusehen.

5.6 Schienenverkehr

5.6.1 Zug - Ein - und Ausfahrten

Die Berechnung der Gerauschemission des Zugverkehrs erfolgt gem. Schall 03
/2.2.12/. Der An- und Abfahrtverkehr auf der Gleisanlage wird durch eine Linienquelle
abgebildet. Die geplante Industrieanlage soll mit Guterzigen, Diesellok und bis zu
18 Waggons /2.1.5/, befahren werden. Gem. /2.1.5/ werden nachfolgend zur Tagzeit
2 und zur Nachtzeit 1 Zug-Ein- und Ausfahrt auf das Werksgelande in Ansatz gebracht.

Die zur geplanten Anlage fuhrenden Gleise werden als Schwellengleis im Schotterbett
errichtet. Bzgl. der Gleise im Bereich der Be-/Entladung wird von einer Ausfihrung mit

einer festen Fahrbahn ausgegangen.
Fur Rangierfahrten ist gemanR /2.2.12/, auch bei tatsachlich geringerem Tempo, eine
Geschwindigkeit von 70 km/h zu berlcksichtigen. Die v. g. Zige sind dabei

entsprechend /2.1.5/ wie folgt zusammengestellt:

Tabelle 7: Fahrzeugkategorien gem. Schall 03 [2014]

Zugart / Traktion Fahrzeugkat. Anzahl Fahrzeugkat. Anzahl

Guterzug 8-Ad 1 10-22 18
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Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

- Nr. der Fahrzeugkategorie;
- Variante bzw. Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 Schall 03;

- ggf. Achszahl.
Unter Berucksichtigung der jeweiligen Fahrbahnart resultieren somit fir den Fahrweg
der Guterzige folgende langenbezogene Schallleistungspegel bezogen auf eine

Stunde (vgl. Anlage 6):

Schwellengleis im Schotterbett

Lw'1h = 74,3/ dB(A)/m tags / nachts;

feste Fahrbahn

Lw'1h = 79,1 dB(A)/m tags /nachts.

Sicherheitshalber wird zudem fur die Kuppelvorgdnge ein Auflaufsto3 mit
Lwa = 91 dB(A) entsprechend Beiblatt 3 der Richtlinie /2.2.12/ als Punktschallquelle

am Ende der Gleisanlage mit der entsprechenden Anzahl der Vorgange in Ansatz

gebracht.
6. Berechnung der Schallimmissionen
6.1 Berechnungsverfahren

Die Berechnung des Schalldruckpegels an den Immissionsorten fir die Nagelprobe
erfolgt nach der TA Larm /2.2.4/ in Verbindung mit der DIN I1ISO 9613-2 /2.2.5/ und fur
den Schienenverkehr nach der Schall 03 /2.2.12/. Es wurde das anerkannte und

qualitatsgesicherte Schallausbreitungs-Berechnungsprogramm CadnaA® verwendet.

6 Version CadnaA 2026 (64 Bit); qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006-05 (D); Akustik — Software
- Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im Freien — Qualitdtsanforderungen und
Prufbestimmungen;
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Es werden alle fir die Berechnungen relevanten Gegebenheiten (Lage und Form der
Schallquellen, Linien- bzw. Flachenschallguellen, Immissionsorte, reflektierende /
abschirmende Geb&audefassaden, usw.) in den Rechner eingegeben. Insgesamt wird
somit ein Modell der zu betrachtenden Wirklichkeit dargestellt. Die den Berechnungen
zu Grunde gelegte Berechnungskonfiguration kann den Anlagen im Anhang

entnommen werden.

In der DIN ISO 9613-2 wird ein auf alle Schallquellen anwendbares, einheitliches
Verfahren fur die Berechnung der Schallausbreitung, auch tiber gré3ere Entfernungen,
angegeben. Der Wert zur Berechnung der meteorologischen Korrektur wird mit
Co = 2 dB gesetzt. Die berechneten Beurteilungspegel sind somit "Langzeit-
Mittelungspegel” Lat (L1). Bei den Verkehrslarmberechnungen handelt es sich um
Mitwind-Mittelungspegel. Fur die Berechnungen im Rahmen der Emissionskontingen-

tierung wird ebenfalls auf den Mitwind-Mittelungspegel abgestellt.

Den entsprechenden Ubersichtsplan mit allen in Ansatz gebrachten Schallquellen
zeigt der Lageplan im Anhang. Die EDV-Ausdrucke zu den durchgefihrten
Ausbreitungsberechnungen (unter Berucksichtigung der im Kapiteln 5 angegebenen
Ansatze zur Betriebsweise und den Schallemissionen) sind im Anhang beigefiigt. Hier
koénnen die Immissionsanteile einzelner Schallquellen sowie die Basisdaten, wie
Schalldruckpegel und Schallleistungspegel, Einwirkzeiten, geometrische Lage, usw.

entnommen werden.

6.2 Berechnungsergebnisse und Beurteilung nach TA Larm

Mit den in Kap. 5 angefihrten Ausgangsdaten fiir den Gberpriften Produktionsbetrieb
resultieren folgende Beurteilungspegel zur Tag- und Nachtzeit an den mal3gebenden

Aufpunkten im Vergleich mit den ermittelten Immissionskontingenten fur die relevante
TF GI-3 (vgl. Anlage 4).
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Berechnete Beurteilungspegel (Langzeit-Mittelungspegel nach DIN ISO

9613-2) Gewerbelarm gem. TA Larm und zulassige Immissions-

kontingente TF GI-3, gerundet auf ganze dB

Immissionsort

Beurteilungspegel

zulassige Immissionskontingente

L, TF GI-3 zzgl. Li.zus
[dB(A)] [dB]
tags nachts tags nachts
01 52 52 57 53
10 2 57 (54)** 59 -
10 3 55 (53)** 59 -
10 4 51 (51)** 58 -
I05 53 54 60 56
106 58 (56)** 61 --
107 57 (57)* 61 -
10 10 38 37 45 41
1011 39 38 46 42
10 12 43 42 47 43
10 13 28 28 38 34+5=39

*%k

Immissionsrichtwert nach TA Larm;
keine Berticksichtigung einer schiitzenswerten Nachtnutzung;

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sich mit den Anséatzen zur Betriebsweise

und den Schallemissionen fir die Nutzung der betrachteten Produktionsanlage zur

Tagzeit Beurteilungspegel ergeben, die an allen Immissionsorten z. T. deutlich unter

den zulassigen Immissionskontingenten der Uberarbeiteten Emissionskontingen-

tierung zum B-Plan-Anderungsverfahren "Am Lohgraben” liegen.

Mit den entsprechenden Planungen fur einen Produktionsbetrieb wéahrend der

Nachtzeit mit Beriicksichtigung der schalltechnischen Anforderungen am Standort

konnen die schalltechnischen Zielwerte nachts an allen Aufpunkten eingehalten

werden.

Die ausfihrlichen Berechnungsergebnisse kénnen den Tabellen der Anlage 4 im

Anhang entnommen werden.
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6.3 Ergebnisse zum Verkehrslarm und Bewertung gem. 16. BImSchV

Nachfolgend sind die Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen im Vergleich zu den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV aufgefihrt (vgl. Anlage 5):

Tabelle 9: Berechnete Beurteilungspegel Verkehrslarm gem. 16. BImSchV i. V.
mit Schall 03, aufgerundet auf ganze dB

Immissionsort Beurteilungspegel L, zulassige Immissionsgrenzwerte
gem. 16. BImSchV
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts

101 56 56 69* 59*
102 46 (47)** 69 59
103 41 (41)** 69 59
104 38 (38)** 69 59
105 36 36 69* 59*
106 41 41 69 59
107 46 (46)** 69 59
10 10 42 (42)** 69 59
1011 35 36 69 59
10 12 35 35 69 59
10 13 24 24 64 54

* in der 16. BImSchV keine Angabe von Immissionsgrenzwerten fir GI-Gebiete, vorliegend
Heranziehung der Grenzwerte fir ein GE-Gebiet;

*x keine Berlicksichtigung einer schiitzenswerten Nachtnutzung;

Mit den betrachteten Giterzug-Ein- und Ausfahrten auf der bestehenden Bahnstrecke
sowie auf den zu errichtenden Gleisanlagen auf dem Werksgelande resultieren
Beurteilungspegel, die die heranzuziehenden Immissionsgrenzwerte an allen

malf3gebenden Immissionsorten zur Tag- und Nachtzeit sicher einhalten.
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7. Entwurf fir B-Plan-Festsetzung

Zur Erreichung des gewtnschten Planungszieles ermoéglicht 8§ 1 Abs. 4 der
Baunutzungsverordnung (BauNVO) Festsetzungen zur Gliederung der Baugebiete. Es
werden so genannte Emissionskontingente zur Gliederung von Baugebieten fest-
gesetzt. Denn zu den besonderen Eigenschaften von Betrieben und Anlagen, nach
denen ein Baugebiet demnach gegliedert werden kann, gehort auch ihr Emissions-

verhalten.

In der Planzeichnung sind die Grenzen der Kontingentierungsflache festzusetzen. In
den textlichen Festsetzungen sind die Emissionskontingente anzugeben. Aus schall-
technischer Sicht kann die textliche Festsetzung in der nachfolgenden Form aufge-

nommen werden:

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in
nachfolgender Tabelle angegebenen Emissionskontingente Lex nach
DIN 45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr)

Uberschreiten.
Teilflache Emissionskontingent Lex in dB
Tag Nacht
(06:00 Uhr - 22:00 Uhr) (22:00 Uhr - 06:00 Uhr)
GI-3 64 60

Fur den im Plan dargestellten Richtungssektor A, mit dem Bezugspunkt bei
den UTM-Koordinaten R = 592.412 m, H = 5.588.673 m, erh6hen sich die
Emissionskontingente Lek um folgende Zusatzkontingente Lek, zus:

Richtungssektor k (Nord 2 0°; Zusatzkontingent Lek,usin dB

Drehrichtung im Uhrzeigersinn) Tag Nacht

A (210° - 90°) 4 5

Die Prifung der planungsrechtlichen Zulassigkeit des Vorhabens erfolgt
nach DIN 45691, Abschnitt 5, wobei in den Gleichungen (6) und (7) far
Immissionsorte j im Richtungssektor k Lek; durch Leki + Lekzusk ZU
ersetzen ist.
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Hinweise:

- Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen
des Bebauungsplanes, wenn der Beurteilungspegel den Immissions-
richtwert an den mal3geblichen Immissionsorten um mindestens 15 dB
unterschreitet (Relevanzgrenze).

- Bei der Neuerrichtung und Anderung von Bauvorhaben und Nutzungen
ist mit der Bauaufsichtsbehorde die Erstellung und ggf. Vorlage eines
schalltechnischen Nachweises abzustimmen.

8. Zusammenfassung

In Zusammenhang mit der Realisierung einer industriellen Nutzung fuhrt die Stadt
Mellrichstadt derzeit das Bauleitverfahren 1. Anderung "Am Lohgraben" durch. Dabei

sind auch die bestehenden Schallvorgaben zu tberarbeiten.

Unter Berlcksichtigung der Schallschutzbelange in der schutzbedirftigen Nach-
barschaft zum Geltungsbereich wurde unter Zugrundelegung des aktuellen Plan-
entwurfs eine Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 der Industrieflache fir den
Bereich der 1. Anderung des v. g. Bebauungsplanes in Form von durchgefiihrt, die
zum einen eine industrielle Nutzung im betreffenden Plangebiet ermdglichen soll und
zum anderen einen ausreichenden Schutz der (Wohn-)Nachbarschaft vor unzumut-

baren Gerauschimmissionen sicherstellt.

Dabei werden Emissionskontingente fur gewerbe-/industrietypische Nutzungen zur
Tagzeit und in einem eingeschrankten Maf3e auch zur Nachtzeit unter Beachtung des
Standes der Larmminderungstechnik und der Schallschutzbelange in der schutz-
bedirftigen Nachbarschaft auf der B-Planfliche im Bereich der 1. Anderung zur
Verfiigung gestellt. Hinsichtlich einer besseren Ausnutzung des Plangebietes wurde
eine Anhebung der Emissionskontingente mittels richtungsabhangigen Zusatz-

kontingenten vorgenommen.
Die somit vorgenommene Emissionskontingentierung erfolgt dabei unabhangig von

einem konkreten Vorhaben und ermdéglicht eine industrietypische Nutzung der betref-

fenden GI-Flache unter Beachtung der schalltechnischen Anforderungen am Standort.
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Dazu wurde in einem zweiten Schritt mit einer sog. Nagelprobe fur einen
exemplarischen Produktionsbetrieb geprift, ob eine typische Industrienutzung der
betreffenden Flache die im Rahmen der B-Plan-Anderung Uberarbeiteten
schalltechnischen Vorgaben erfiillt und somit in das schalltechnische Konzept am

Standort integriert werden kann.

Die durchgefiihrten Berechnungen nach den einschlagigen Richtlinien unter
Zugrundelegung von auf der sicheren Seite liegenden Ansatzen zu den Schall-
emissionen und zur Betriebsweise fiir eine betrachtete Industrieansiedlung zeigen,
dass ein Produktionsbetrieb unter Beachtung der Schallschutzbelange (Einhaltung der
Immissionskontingente) zur Tag- und Nachtzeit in das schalltechnische Konzept am
Standort integriert werden kann. Insbesondere hinsichtlich der schalltechnischen
Anforderungen zur Nachtzeit ist dabei der mogliche Betriebsumfang am Standort,
7. B. An- und Abfahrten von Lkw einschlieRlich Verladetatigkeiten aulten an den

Ladetoren, zu beachten.

Im Ergebnis des vorliegenden Bebauungsplanverfahrens werden die schall-
technischen Anforderungen in der Nachbarschaft werden erfillt, wenn innerhalb des
B-Plangebietes 1. Anderung "Am Lohgraben" nur Anlagen betrieben bzw. zugelassen
werden, die die (noch festzulegenden) zuldssigen Emissionskontingente nicht Uber-
schreiten. Ein prinzipieller Vorschlag fir die textliche Festsetzung im Bebauungsplan
ist im Abschnitt 7 aufgefiihrt, der im Hinblick auf das noch festzulegende

Emissionskonzept zu konkretisieren ist.

IBAS GmbH
" ~—
Dr. rer. nat. R. Wunderlich Dipl.-Phys. A. Berger

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit vervielfaltigt, gezeigt oder verdffentlicht werden. Die Vertffentlichung
von Ausziigen bedarf der schriftlichen Genehmigung durch die IBAS Ingenieurgeselischaft mbH. Die Ergebnisse
beziehen sich nur auf die untersuchten Gegenstande.
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Auftrag: 25-15324-b0Ola Anl.: 2.2

Projekt: 1. Anderung B-Plan

EDV-Ausdruck Ausbreitungsberechnungen Am Lohgraben
Ort: Mellrichstadt

Berechnungskonfiguration

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.50
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

Hilfslinie

BPlan_Grenze_neu

BPlan_Grenze_Bestand

Betriebsgrenze

DGM

Standardhéhe (m) 270.00

Geléandemodell Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3

Reflektor-Suchradius um Qu 2000.00

Reflektor-Suchradius um Imm 2000.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 2000.00 2000.00

Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (1ISO 9613 (1996))

Seitenbeugung mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab An

Abschirmung ohne Bodendampf. Gber Schirm
Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0

Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70

Windgeschw. fur Kaminrw. (m/s) 3.0

Strale (RLS-19)
Schiene (Schall 03 (2014))
Fluglarm (???)

Streng nach AzB

Gerechnet mit Version 2026 (64 Bit)
Dateiname: 2515324 R1 be.cna
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Flachenquellen

Bezeichnung|Sel. ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schalldammung|Dampfung Einwirkzeit KO |Freq.|Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag [Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag |Ruhe|Nacht
(dBA)| (dBA) [(dBA)|(dBA)| (dBA) [(dBA) dB(A) |[dB(A)| dB(A) |dB(A) (m?) (min)[(min) | (min) |(dB)| (Hz)
TF GI-1 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand| 106,9| 106,9 | 91,9 | 62,0 | 62,0 | 47,0 [Lw"| 62 0,0 0,0 |-15,0 0,0 | 500 | (keine)
TF GI-2 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand| 105,5| 105,5 | 90,5 | 62,0 | 62,0 | 47,0 [Lw"| 62 00 | 00 |[-150 0,0 | 500 | (keine)
TF GI-4 (1) 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand|101,3| 101,3 | 86,3 | 62,0 | 62,0 | 47,0 [Lw"| 62 00 | 00 |[-150 0,0 | 500 | (keine)
TF GI-4 (2) 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand| 105,5| 105,5 | 90,5 | 62,0 | 62,0 | 47,0 [Lw"| 62 0,0 0,0 |-15,0 0,0 | 500 | (keine)
TF GI-4 (3) 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand|102,2| 102,2 | 87,2 | 62,0 | 62,0 | 47,0 [Lw"| 62 00 | 00 |[-150 0,0 | 500 | (keine)
TF Gl-4 (4) 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand| 103,3| 103,3 | 88,3 | 62,0 | 62,0 | 47,0 [Lw"| 62 00 | 00 [-150 0,0 | 500 | (keine)
TF GI-4 (5) 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand|106,1| 106,1 | 91,1 | 62,0 | 62,0 | 47,0 [Lw"| 62 00 | 00 |[-150 0,0 | 500 | (keine)
TF GE (1) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |102,8| 102,8 | 87,8 | 60,0 | 60,0 | 45,0 |Lw"| 60 00 | 00 |[-150 0,0 | 500 | (keine)
TF GE (2) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand [100,9| 100,9 | 85,9 | 60,0 | 60,0 | 45,0 |Lw"| 60 00 | 00 [-150 0,0 | 500 | (keine)
TF GE (3) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand [102,9| 102,9 | 87,9 | 60,0 | 60,0 | 45,0 |Lw"| 60 00 | 00 |[-150 0,0 | 500 | (keine)
TF GE (4) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |105,8| 105,8 | 90,8 | 60,0 | 60,0 | 45,0 |Lw"| 60 00 | 00 |[-150 0,0 | 500 | (keine)
TG GE (5) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand [106,0( 106,0 | 91,0 | 60,0 | 60,0 | 45,0 |Lw"| 60 00 | 00 |[-150 0,0 | 500 | (keine)
TF GE (6) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |107,3| 107,3 | 92,3 | 60,0 | 60,0 | 45,0 |Lw"| 60 00 | 00 |[-150 0,0 | 500 | (keine)
TF GE (7) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand [107,0( 107,0 | 92,0 | 60,0 | 60,0 | 45,0 |Lw"| 60 00 | 00 |[-150 0,0 | 500 | (keine)
TF GE (8) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |105,8| 105,8 | 90,8 | 60,0 | 60,0 | 45,0 |Lw"| 60 00 | 00 |[-150 0,0 | 500 | (keine)
TF GEA (9) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |104,0| 104,0 | 89,0 | 60,0 | 60,0 | 45,0 |Lw"| 60 00 | 00 |[-150 0,0 | 500 | (keine)
TF GEA (10) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |100,4| 100,4 | 85,4 | 60,0 | 60,0 | 45,0 |Lw"| 60 00 | 00 |[-150 0,0 | 500 | (keine)
TF MI (11) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand [101,6 | 101,6 | 86,6 | 60,0 | 60,0 | 45,0 |Lw"| 60 00 | 00 [-150 0,0 | 500 | (keine)
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Teilpegel Tag- und Nachtzeit

Mitwind-Mittelungspegel nach TA Larm 1998 in dB(A)

Quelle Teilpegel (dB(A))
Bezeichnung | M. ID 101 (Gl 10 2 (GE) 10 3 (GE) 10 4 (GE) 105 (Gl) 10 6 (GE) 10 7 (GE) 1010 (GE) | I011(GE) | 1012 (GE) 10 13 (MI)
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
TFGI-1 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand | 39,5| 24,5 |37,0| 22,0 |335| 185 |31,0| 16,0 {389 239 (40,0| 250 [421| 27,1 |385| 235 |418| 26,8 [40,3| 253 |28,0| 13,0
TF GI-2 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand 459 30,9 (42,1 27,1 |39,2| 24,2 |38,7| 23,7 |416| 26,6 |460| 310 |328| 17,8 |356| 20,6 |36,1| 21,1 |283| 133
TEGI-4 (1) 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand | 34,5| 19,5 |36,2| 21,2 |38,2| 232 |39,6| 24,6 |37,1| 22,1 |38,8| 23,8 |37,2| 22,2 [285| 13,5 |30,3| 153 |31,4| 16,4 |234| 84
TEGI-4(2) 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand | 38,3 | 23,3 |414| 264 |452| 30,2 |51,2| 36,2 452 30,2 [41,1| 26,1 |346| 196 [368| 21,8 |37,8| 22,8 [26,1| 11,1
TF GI-4 (3) 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand | 34,9 | 19,9 (31,1| 16,1 |[34,9| 19,9 |379| 229 |398| 248 |374| 22,4 (36,1 21,1 [34,6| 19,6 |37,7| 22,7 |395| 245 | 222 7,2
TF GI-4 (4) 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand | 34,4 | 19,4 [36,8| 21,8 |39,3| 24,3 |42,4| 27,4 |34,0| 190 (396 246 (371| 22,1 [31,0| 16,0 |33,0| 180 |344| 194 |241| 91
TF GI-4 (5) 10000!BPlan_Am_Lohgraben_Bestand | 37,2 | 22,2 (34,4 | 19,4 |36,9| 21,9 |40,2| 252 |39,2| 24,2 |(39,8| 24,8 (38,0| 23,0 [37,2| 22,2 |405| 255 |440| 29,0 | 257 10,7
TF GE (1) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand | 44,0 | 29,0 40,6 | 256 [352| 20,2 |393| 24,3 |39,6| 246 |40,9| 259 [33,0| 180 (37,2| 22,2 |37,1| 22,1 [240]| 90
TF GE (2) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |38,0| 23,0 |41,3| 26,33 443 29,3 (42,2 27,2 |39,7| 24,7 |38,7| 23,7 |316| 16,6 |34,4| 194 |388| 238 |21,7| 6,7
TF GE (3) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |37,0| 22,0 |36,3| 21,3 [41,9| 26,9 455 30,5 [39,7| 24,7 | 384 234 (359 20,9 |391| 24,1 [42,0| 27,0 |234| 84
TF GE (4) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |41,3| 26,3 |34,3| 193 (329| 17,9 |284| 134 (39,2| 24,2 |388| 238 [38,7| 23,7 |436| 286 [46,6| 316 |426| 276 [263| 11,3
TG GE (5) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |40,6 | 25,6 |37,9| 229 (38,7| 23,7 | 346 196 |426| 27,6 |405| 255 [4055| 255 |47,0| 32,0 [551| 40,1 |551| 40,1 |[26,3| 11,3
TF GE (6) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |38,0| 23,0 |283| 133 [32,0]| 17,0 | 27,6 12,6 |388| 23,8 |37,4| 224 [37,3| 223 |502| 352 26,0 11,0
TF GE (7) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |24,4| 94 |260| 110 |(248| 98 |226| 76 |346| 19,6 |348| 198 [358| 20,8 |46,0| 31,0 [363| 21,3 |304| 154 [26,0| 11,0
TF GE (8) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand 33,7 18,7 [242]| 9.2 234 84 226| 76 (344 194 (338 188 [34,2| 19,2 39,7 24,7 (333 183 [240]| 90
TF GEA (9) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |30,2| 15,2 |185| 35 |[188| 38 |182| 3,2 (31,1| 161 |305| 155 [30,2| 152 |27,0| 120 [229| 7,9 |265| 11,5 |20,2| 5.2
TF GEA (10) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand |27,3| 12,3 |153| 0,3 |[16,2| 1,2 |146| -04 [275| 125 |269| 11,9 [266| 116 |246| 9,6 [21,0| 60 |256| 10,6 |16,7| 1,7
TF MI (11) 10001!BPlan_An_der_Loh_Bestand 135| -15 (149 01 |[149| -01 (134 -16 |263| 11,3 |264| 114 |26,6| 116 |352( 20,2 |153| 0,3 20,2| 5.2 18,1 3,1
Summe: 50,1 | 351 [(49,9| 349 |505( 355 |53,4| 384 |516| 36,6 [51,7| 36,7 |51,7| 36,7 [54,0| 39,0 |565| 415 [56,4| 414 |37,4| 22,4
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Emissionskontingente

Bezeichnung | Sel.|M. ID Zeitraum Tag Zeitraum Nacht Flache
Lw" Lw | Lmin | Lmax | Lknick | Kknick | Lw" Lw | Lmin | Lmax | Lknick | Kknick
(dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (%) |(dBA)|(dBA)|(dBA)|(dBA)| (dBA) | (%) (m?3)
TF GI-3, Planung 104!B_Plan_Am_Lohgraben_1_Aend | 64,0 | 112,0| 55,0 | 65,0 | 60,0 80 60,0 | 108,0 | 55,0 | 65,0 | 60,0 80 |[63213,02

Immissionspunkte

Immissionskontingente nach DIN 45691 in dB, ohne richtungsabhéngige Zusatzkontingente

Bezeichnung | Sel. | M. | ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag |Nacht| Tag |Nacht |Gebiet|Auto | Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
101 (GI) 57,0 | 53,0 | 70,0 | 70,0 Gl Industrie | 5,00 | r | 592243,90 | 5588573,52 | 275,00
10 2 (GE) 58,9 | 54,9 | 65,0 | 50,0 GE Industrie | 5,00 | r | 592433,95 | 5588537,74 | 275,00
10 3 (GE) 59,1 | 55,1 | 65,0 | 50,0 GE Industrie | 5,00 | r | 592535,13 | 5588590,48 | 275,00
10 4 (GE) 57,7 | 53,7 | 65,0 | 50,0 GE Industrie | 5,00 | r | 592638,26 | 5588640,66 | 275,00
105 (Gl) 59,9 | 55,9 | 70,0 | 70,0 Gl Industrie | 5,00 | r | 592615,53 | 5588767,74 | 275,00
10 6 (GE) 60,5 | 56,5 | 65,0 | 50,0 GE Industrie | 5,00 | r | 592439,29 | 5588800,63 | 275,00
10 7 (GE) 60,5 | 56,5 | 65,0 | 50,0 GE Industrie | 5,00 | r | 592322,27 | 5588736,27 | 275,00
10 10 (GE) 45,0 | 41,0 | 65,0 | 50,0 GE Industrie | 5,00 | r | 592628,92 | 5588075,32 | 275,00
10 11 (GE) 46,2 | 42,2 | 65,0 | 50,0 GE Industrie | 5,00 | r | 592726,21 | 5588210,82 | 275,00
10 12 (GE) 47,3 | 43,3 | 65,0 | 50,0 GE Industrie | 5,00 | r | 592756,29 | 5588310,05 | 275,00
10 13 (MI) 38,2 | 342 | 60,0 | 450 Ml Industrie | 5,00 | r | 591312,68 | 5589480,02 | 275,00

Gerechnet mit Version 2026 (64 Bit)
Dateiname: 2515324 _R1_Kontingentierung_be.cna
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Punktquellen

Bezeichnung Sel.[M.| ID | Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schalldammung [Dampfung Einwirkzeit KO |Freq.[Richtw.|H6he Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag [Ruhe|Nacht X Y z
(dBA)| (dBA) [(dBA) dB(A)|dB(A)| dB(A) |dB(A) (m2) (min) [(min)| (min) [(dB)| (Hz) (m) (m) (m) (m)
Transformator 100!] 75,0 | 75,0 | 75,0 | Lw 75 0,0 0,0 0,0 0,0 | 500 | (keine) |2,00(r|592522,85(5588623,80(|289,20
Lkw-Ausfahrt StraRRe, tags 150 Lkw, nachts 4 Lkw/h 101!] 89,7 | 89,7 | 86,0 | Lw 80 9,7 9,7 6,0 0,0 | 500 | (keine) [1,00|r|{592493,63|5588604,81|287,87
Silo-Lkw-Enladung, tags 1 Lkw 101! 92,0 | 92,0 |104,0 | Lw [Silo_Lkw -12,0( -12,0 | 0,0 960,00/ 0,00 | 0,00 | 0,0 (keine) [2,00|r|{592430,82(5588763,64 (289,20
Linienquellen
Bezeichnung Sel.[M.| ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schalldammung|Dampfung Einwirkzeit KO |Freq.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ Wert norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag |Ruhe|Nacht
(dBA)| (dBA) [(dBA)|(dBA)| (dBA) |(dBA) dB(A)|dB(A)| dB(A) |dB(A) (m2) (min) |(min)| (min) |(dB)| (Hz)
Lkw Fahrweg Ladetore Sud, tags 150 Lkw, nachts 4 Lkw/h 01! 97,2 | 97,2 | 935 | 72,7 | 72,7 | 69,0 | Lw' Lkw_Fahren 9,7 9,7 6,0 0,0
E'Zeg;_r}:ans”o”er Fahrweg Ladetore Siid, tags 100, nachts 2 01| 87,5 | 87,5 | 82,5 | 630 | 630 | 58,0 | Lw |Kleintransporter_Fahren 80 | 80 | 30 0,0
Lkw Fahrweg Nordseite, tags 2 Lkw 7,5 t, 1 Silo-Lkw 101!| 85,6 | 85,6 | 92,9 | 55,7 | 55,7 | 63,0 |Lw' Lkw_Fahren 73| -7.3 0,0 960,00/ 0,00 | 0,00 | 0,0
Lkw Fahrweg Westseite (Bahnverladung), tags 10 Lkw 101!| 86,4 | 86,4 | 88,4 | 61,0 | 61,0 | 63,0 |Lw' Lkw_Fahren -20 | -2,0 0,0 960,00/ 0,00 | 0,00 | 0,0
Lkw Fahrweg Ostseite, tags 1 Lkw 7,5 t 01!} 76,1 | 76,1 | 88,1 [ 51,0 | 51,0 | 63,0 |Lw' Lkw_Fahren -12,0( -12,0 | 0,0 960,00| 0,00 | 0,00 | 0,0
Lkw Fahrweg Ostseite, tags 3 Container-Lkw 01!| 82,4 | 82,4 | 89,7 | 55,7 | 55,7 | 63,0 |Lw' Lkw_Fahren 73| -7,3 0,0 960,00| 0,00 | 0,00 | 0,0
Flachenquellen
Bezeichnung Sel.|M.| ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schalldammung |[Dampfung Einwirkzeit KO |Freq.
Tag |Abend[Nacht| Tag |Abend[Nacht|Typ Wert norm.| Tag |Abend|Nacht R Flache Tag |Ruhe|Nacht
(dBA)| (dBA) |(dBA)|(dBA)| (dBA) |(dBA) dB(A)|dB(A)| dB(A) |dB(A) (m?) (min) |(min)| (min) |(dB)| (Hz)
Halle Dach 1, Prod.-bereich 100!(100,1 | 100,1 | 100,1| 56,0 | 56,0 | 56,0 | Li |RP_Produktionshalle 0,0 0,0 0,0 |Halle_Dach|26018,50 0,0
Halle Dach 1, Prod.-bereich, RWA geschlossen 100!| 89,3 | 89,3 | 89,3 | 45,6 | 45,6 | 45,6 | Li |RP_Produktionshalle 0,0 0,0 0,0 RWA 487,50 0,0
Halle Dach 1, Prod.-bereich, RWA offen 100!|105,9| 105,9 | 105,9| 62,2 | 62,2 | 62,2 | Li |RP_Produktionshalle 0,0 0,0 0,0 RO1 487,50 0,0
Halle Dach 2, Bereich Labor, Technik loo!| 67,5 | 67,5 | 67,5 | 38,8 | 38,8 | 38,8 | Li | RP_Labor_Technik 0,0 0,0 0,0 |Halle_Dach| 734,06 0,0
Halle Dach, Wechselrichter 00! 82,0 | 82,0 | 82,0 | 38,3 | 38,3 | 38,3 | Lw 75+7 0,0 0,0 0,0 0,0 | 500
Halle Dach, RLT-Anlagen, 4 Stiick Produktion 100!| 86,0 | 86,0 | 86,0 | 42,3 | 42,3 | 42,3 | Lw RLT+6 0,0 0,0 0,0 0,0
Halle Dach, RLT-Anlagen, 3 Stiick Biiro 100!| 84,8 | 84,8 | 848 | 532 | 53,2 | 53,2 | Lw RLT+4,8 0,0 0,0 0,0 0,0
Halle Dach, Kiihlaggregate Kunststoffproduktion 00! 87,0 | 87,0 | 87,0 | 43,3 | 43,3 | 433 | Lw 80+7 0,0 0,0 0,0 0,0 | 500
Technikanbau Dach, Warmepumpen, 4 Stiick 100!| 98,0 | 98,0 | 98,0 | 72,9 | 729 | 72,9 | Lw 92+6 0,0 0,0 0,0 0,0 | 500
EZgﬁﬁgfLSkU;ﬁ’/thw Rangier- u. Standgerausch, tags 150, 01| 96,2 | 96,2 | 92,5 | 659 | 659 | 62,2 | Lw 84++83 907 | 97 | 60 0,0 | 500
h:‘iﬁg’fFszi;‘f}h'('eimrans""”er Standgerausch, tags 100, 1011 81,0 | 810 | 76,0 | 50,6 | 506 | 456 | Lw 73 80 | 80 | 30 0.0 | 500
Ladetore Sud, Absetzen/Aufnehmen Wb., tags 10x2 Wb. 101!| 96,0 | 96,0 | 98,0 | 67,4 | 67,4 | 69,4 | Lw 92+3 1,0 1,0 3,0 960,00| 0,00 | 0,00 | 0,0 | 500
Ladetore Sud, Absetzen/Aufnehmen Wh., nachts 1x2 Whb./h 10111 92,0 | 92,0 | 950 | 63,4 | 63,4 | 66,4 | Lw 92 0,0 0,0 3,0 0,00 | 0,00 {480,00| 0,0 [ 500
E:g:grze I_Sk[‘],s/'hR""geré“s‘:he Stapler in Lkw 40 t, tags 130, 01| 92,9 | 920 | 86,8 | 643 | 643 | 582 | Lw 70+13,8 91 | 91 | 30 0,0 | 500
iiﬁe\fvfﬁf”d’ Roligerausche Stapler in Wb, tags 10x2, nachts 01! 818 | 818 | 838|532 | 532 | 552 | Lw 70+10,8 10| 10 | 30 0,0 | 500
h:gﬁfg’f Lski‘],s/’hR""gera“SChe Stapler in Lkw 7,5 t, tags 10, 01t 788 | 788 | 80,8 | 502 | 502 | 52,2 | Lw 70+10,8 20| 20 | 00 00 | 500
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Bezeichnung Sel.|M.| ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schalldammung |[Dampfung Einwirkzeit KO |Freq.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ Wert norm.| Tag |Abend|Nacht R Flache Tag [Ruhe|Nacht
(dBA)| (dBA) |(dBA)|(dBA)| (dBA) |(dBA) dB(A)|dB(A)| dB(A) |dB(A) (m?) (min) |(min)| (min) |(dB)| (Hz)
Ladetor Nord, Lkw Rangier- und Standgerausch, tags 2 Lkw o1\ 775 | 775 | 86,5 | 62,0 | 62,0 | 71,0 | Lw 84++83 -9,0 | -9,0 0,0 960,00| 0,00 | 0,00 | 0,0 | 500
Ladetor Nord, Rollgerausche Stapler in Lkw 7,5 t, tags 2 Lkw lo1!| 71,8 | 71,8 | 80,8 | 58,0 | 58,0 | 67,0 | Lw 70+10,8 -9,0 | -9,0 0,0 0,0 | 500
Ladetor Ost, Lkw Rangier- und Standgerausch, tags 1 Lkw 01| 745 | 745 | 86,5 | 57,2 | 57,2 | 69,2 | Lw 84++83 -12,0| -12,0 [ 0,0 960,00| 0,00 | 0,00 | 0,0 | 500
Ladetor Ost, Rollgerausche Stapler in Lkw 7,5, tags 1 Lkw 01! 68,8 | 68,8 | 80,8 | 53,6 | 53,6 | 65,6 | Lw 70+10,8 -12,0| -12,0 [ 0,0 0,0 | 500
Lkw Rangier- und Standgerausch, tags 1 Silo-Lkw 01| 745 | 745 | 86,5 | 51,9 | 51,9 | 63,9 | Lw 84++83 -12,0| -12,0 [ 0,0 960,00| 0,00 | 0,00 | 0,0 | 500
Container-Lkw Rangier- und Standgeréusch, tags 3 Lkw 101! 79,2 | 79,2 | 86,5 | 46,8 | 46,8 | 54,1 | Lw 84++83 73| -73 0,0 960,00| 0,00 | 0,00 | 0,0 | 500
Cont. Absetzen u. Aufnehmen, tags 3 Vorgéange 101!| 88,7 | 88,7 | 96,0 | 56,3 | 56,3 | 63,6 | Lw Container+3 73| -73 0,0 960,00| 0,00 | 0,00 | 0,0
Westseite, Lkw Rangier- und Standgerausch, tags 10 Lkw 01! 84,5 | 84,5 | 86,5 | 48,0 | 48,0 | 50,0 | Lw 84++83 -20 | -20 | 0,0 960,00| 0,00 | 0,00 | 0,0 | 500
Parkplatz, 66 Stellplatze 1021 84,0 | 84,0 | 87,0 | 51,2 | 51,2 | 54,2 | Lw 84 0,0 0,0 3,0 0,0 | 500
Parkplatz, 233 Stellplatze 10211 91,0 | 91,0 | 940 | 53,3 | 53,3 | 56,3 | Lw 91 0,0 0,0 3,0 0,0 | 500
Stapler, Westseite 103!|100,0| 100,0 | 100,0| 63,4 | 63,4 | 63,4 | Lw Dieselstapler 0,0 0,0 0,0 0,0
Stapler, Ostseite 103!(100,0| 100,0 | 100,0 | 64,7 | 64,7 | 64,7 | Lw Dieselstapler 0,0 0,0 0,0 0,0
Lkw Fahrweg Westseite (Bahnverladung), tags 10 Lkw 101!| 84,5 | 84,5 | 86,5 | 48,0 | 48,0 | 50,0 | Lw 84++83 -20 | -2,0 0,0 960,00| 0,00 | 0,00 | 0,0 | 500
3x2 Trafos Nordseite 100!| 83,0 | 83,0 | 830|534 | 534 | 534 |Lw 75+8 0,0 0,0 0,0 0,0 | 500
1 Trafo Ostseite 100! 75,0 | 75,0 | 75,0 | 42,5 | 42,5 | 425 | Lw 75 0,0 0,0 0,0 0,0 | 500
Wechselrichter Ostseite 100!| 75,0 | 75,0 | 75,0 | 42,5 | 42,5 | 425 | Lw 75 0,0 0,0 0,0 0,0 | 500
Vertikale Flachenquellen
Bezeichnung Sel.[M.| ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schalldammung Déampfung Einwirkzeit KO [Freq.
Tag |Abend[Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ Wert norm.| Tag |Abend|Nacht R Flache Tag [Ruhe|Nacht
(dBA)| (dBA) |(dBA)|(dBA)| (dBA) |(dBA) dB(A)|dB(A)| dB(A) |[dB(A) (m?) (min) [(min)| (min) |(dB)| (Hz)
Halle Nordfassade 1 100!| 88,0 | 88,0 | 88,0 | 57,1 | 57,1 | 57,1 | Li |RP_Produktionshalle 0,0 0,0 0,0 |Halle_Fassade|1237,93 3,0
Halle Nordfassade 2 100!| 85,9 | 859 | 859 |57,1| 57,1 | 57,1 | Li |RP_Produktionshalle 0,0 0,0 0,0 |Halle_Fassade| 762,94 3,0
Halle Nordfassade 3 100!| 64,1 | 64,1 | 64,1 | 40,6 | 40,6 | 40,6 | Li | RP_Labor_Technik 0,0 0,0 0,0 |Halle_Fassade| 222,80 3,0
Halle Sudfassade 1 100!| 84,6 | 84,6 | 84,6 | 52,3 | 52,3 | 52,3 | Li RP_Logistikhalle 0,0 0,0 0,0 |Halle_Fassade|1729,67 3,0
Halle Sudfassade 2 l00!| 75,8 | 75,8 | 75,8 | 52,3 | 52,3 | 52,3 | Li RP_Logistikhalle 0,0 0,0 0,0 |Halle_Fassade| 226,72 3,0
Halle Sudfassade 3 100!| 82,4 | 82,4 | 82,4 |523 | 52,3 | 52,3 | Li RP_Logistikhalle 0,0 0,0 0,0 |Halle_Fassade|1031,21 3,0
Halle Westfassade 100!| 89,4 | 89,4 | 89,4 | 57,1 | 57,1 | 57,1 | Li |RP_Produktionshalle 0,0 0,0 0,0 |Halle_Fassade|1702,26 3,0
Halle Ostfassade 100! 72,9 | 72,9 | 72,9 | 40,6 | 40,6 | 40,6 | Li | RP_Labor_Technik 0,0 0,0 0,0 |Halle_Fassade|1701,15 3,0
::l'ﬁlfgdii‘ff/h Ladetore Be-/Entlad. Lkw 40't, tags 130, 1011 95,9 | 959 | 89,8 | 757 | 75,7 | 69,6 | Lw 70+16,8 91 | 91 | 30 3,0 | 500
sz"flvstff;ass” Ladetore Be-/Entlad., tags 10x2 Wb., nachts 101!| 84,8 | 84,8 | 86,8 | 64,6 | 64,6 | 66,6 | Lw 70+13,8 10 | 1,0 | 30 3,0 | 500
::‘L'stss‘{dii‘ff/h Ladetore Be-/Entlad. Lkw 7,51, tags 10, 101! 81,8 | 81,8 | 838 | 616 | 61,6 | 63,6 | Lw 70+13,8 20| 20 | 00 3,0 | 500
ngiggg:isgz';iet"re Be-/Entlad. Kleintransporter, tags 101! 87,0 | 87,0 | 82,0 | 66,8 | 66,8 | 61,8 | Lw 7049 80 | 80 | 30 3,0 | 500
Halle Sudfassade, Ladetore 00! 73,0 | 73,0 | 73,0 | 52,8 | 52,8 | 52,8 | Li RP_Logistikhalle 0,0 0,0 0,0 Halle_Tor 100,00 3,0
Halle Nordfassade, Ladetor Be-/Entladung tags 2 Lkw 7,5t 101!] 74,8 | 74,8 | 83,8 | 63,7 | 63,7 | 72,7 | Lw 70+13,8 -9,0 | -9,0 0,0 960,00| 0,00 | 0,00 | 3,0 | 500
Halle Nordfassade, Ladetor 100!| 68,7 | 68,7 | 68,7 | 57,6 | 57,6 | 57,6 | Li |RP_Produktionshalle 0,0 0,0 0,0 Halle_Tor 12,77 3,0
Halle Ostfassade, Ladetor Be-/Entladung tags 1 Lkw 7,5 t 101! 74,8 | 74,8 | 83,8 [ 64,9 | 64,9 | 73,9 | Lw 70+13,8 90| -90 | 00 960,00| 0,00 | 0,00 | 3,0 | 500
Halle Ostfassade, Ladetor 00!| 67,6 | 67,6 | 67,6 | 57,6 | 57,6 | 57,6 | Li |RP_Produktionshalle 0,0 0,0 0,0 Halle_Tor 9,88 3,0
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Zur Berechnung verwendete Spektren

Bezeichnung ID Typ Oktavspektrum (dB) Quelle
Bew. |31.5| 63 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 A lin

Raumpegel Produktionsbereich RP_Produktionshalle Li A |[340(449(558(730|783| 809 |779]| 751|703 | 850 | 874 IBAS-Datenbank
Raumpegel Logstikbereich RP_Logistikhalle Li A |[408(518(622|67,7|740| 750 | 740 | 68,9 | 64,2 | 80,0 | 859 IBAS-Datenbank
Raumpegel Labore, Technik RP_Labor_Technik Li A 21,4140,7|57,2|51,5|545| 60,4 | 62,7 | 74,2 | 60,4 | 75,0 | 77,3 IBAS-Datenbank
Lkw-Fahrgeréusch, LWA/m Lkw_Fahren Lw A |27,4|354|43,4|48,4 (544 | 584 | 58,4 | 53,4 | 354 | 63,0 | 69,8 Hess. Studie Lkw- und Ladegeréusche
Kleintransporter Fahrgerausch, LWA/m Kleintransporter_Fahren | Lw A |[19,4(27,4(354(40,4|46,4| 50,4 | 50,4 | 45,4 | 27,4 | 55,0 | 61,8 IBAS Datenbank
Pkw Fahrgerausch, LWA/m Pkw_Fahren Lw A |[12,4(20,4(28,4(33,4(39,4| 43,4 | 434|384 (204 | 48,0 | 548 IBAS Datenbank
Zug Fahrgerausch LWA/m, Schwellengleis im Schotterbett Zug_Fahren_Schw Lw A 70,0 704|706 (713|781 79,0 | 73,3 | 65,4 | 54,6 | 83,3 | 109,7 IBAS Datenbank, Schall 03
Zug Fahrgerausch LWA/m, Feste Fahrbahn Zug_Fahren_Ffb Lw A 70,7|71,0|71,1|719|85,7| 82,7 | 73,9 | 66,0 | 55,2 | 88,1 | 110,4 IBAS Datenbank, Schall 03
Dieselstapler, Fahr- und Arbeitsgerausch Dieselstapler Lw A |[76,1(81,1(86,1(881[926| 94,6 | 951|891 | 79,1 (100,0|116,4 Strohle, Untersuchung Emissionen Stapler
Gasstapler, Fahr- und Arbeitsgerausch Gasstapler Lw A |[721(77,1(82,1(84,1(886| 90,6 | 91,1851 | 751 | 96,0 |112,4 Strohle, Untersuchung Emissionen Stapler
Container Aufnehmen/Absetzen Container Lw A |620(722|782|789(858| 89,4 (868 (801|723 | 93,0 |104,2 | NRW-Studie Lkw-Be/Entladung, Merkblatt Nr. 25
Entleeren Silo-Lkw Silo_Lkw Lw A 63,9|73,4|79,7|850(91,3|101,0| 98,4 | 95,4 | 86,6 | 104,0 | 107,8 | NRW-Studie Lkw-Be/Entladung, Merkblatt Nr. 25
RLT-/Klimaanlage RLT Lw A |[515(600(66,2|751|760]| 70,5 | 68,1 | 66,5 | 60,4 | 80,0 | 93,3 IBAS-Datenbank
Rbf ohne moderne Rangiertechnik S03_AUFLAUF_ALT Lw A 0,2 1659729789799 849 | 869|829 |779| 910 | 96,1 Schall 03 (2014)
Zur Berechnung verwendete Dd&mmkurven

Bezeichnung ID Oktavspektrum (dB) Quelle

31.5( 63 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 [ Rw
keine RO1 00|00|00|00|00]( 00 ] 00 0,0 | 0,0 1 A
Hallendach Halle_Dach 9,0 |13,0|17,5(22,0(22,0| 21,0 | 36,0 | 35,0 | 34,0 | 25 | IBAS-Datenbank, IFBS 4.06, Dachtyp SD1
Hallenfassade Halle_Fassade | 4,0 | 85 |13,0|17,5| 24,0 19,5 | 43,0 | 42,0 | 41,0 | 25 | IBAS-Datenbank, IFBS 4.06, Wandtyp SW 5
RWA/Lichtkuppeln RWA 10,0 (10,0 7,0 (10,0|15,0| 20,0 | 20,0 | 17,0 | 17,0 | 18 IBAS Datenbank
Tor Planung, doppPz Halle_Tor 5,0 (10,0|15,0(18,0|19,0| 22,0 | 24,0 | 28,0 | 24,0 | 22 IBAS-Datenbank
Immissionspunkte
Langzeit-Mittelungspegel nach TA Larm 1998 in dB(A)
Bezeichnung | Sel. | M. [ ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)

101 52,4 | 52,1 0,0 0,0 Gl Schiene | 5,00 | r [ 592243,90 | 5588573,52 | 281,33
102 56,8 | 54,3 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592433,95 | 5588537,74 | 288,47
103 54,8 | 53,1 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592535,13 | 5588590,48 | 294,26
104 51,0 | 50,9 [ 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r | 592638,26 | 5588640,66 | 301,00
105 53,1 | 53,6 0,0 0,0 Gl Schiene | 5,00 | r [ 592615,53 | 5588767,74 | 305,82
106 575 | 56,3 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592439,29 | 5588800,63 | 298,69
107 56,7 56,5 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592322,27 | 5588736,27 | 290,06
10 10 375 | 36,7 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592628,92 | 5588075,32 | 293,55
1011 39,2 38,3 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592726,21 | 5588210,82 | 301,36
10 12 425 | 41,6 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592756,29 | 5588310,05 | 305,02
1013 28,2 27,7 | 64,0 | 54,0 Mi Schiene | 5,00 | r [ 591312,68 | 5589480,02 | 284,97
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Teilsummenpegel Gruppen

Langzeit-Mittelungspegel nach TA Larm 1998 in dB(A)

Bezeichnung | Muster Teilsummenpegel (dB(A))
101 102 103 104 105 106 107 10 10 1011 1012 1013
Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

Gesamt I* 52,4| 52,1 (56,8 | 54,3 |548| 53,1 |51,0| 50,9 |53,1| 53,6 (575 56,3 [56,7| 56,5 |37,5| 36,7 |39,2| 383 |425| 416 (28,2 27,7

Gebaeude 100* | 46,1 46,1 [47,0| 47,0 |49,4| 49,4 | 46,6 | 46,6 |49,4| 494 |56,2| 56,2 |56,1| 56,1 34,9 | 349 [36,3| 36,3 |398| 39,8 | 265 26,5

Lkw 101* | 41,7 305 [56,3| 53,1 |52,9| 49,4 |448| 41,2 (42,0| 36,4 |51,2| 32,3 |475| 457 |332| 30,1 [348]| 316 |383| 352 |20,8| 159

Pkw 102* 84 | 114 [31,2| 34,2 |389| 41,9 |415| 445 [459| 489 |332| 36,2 |176| 206 [19,3| 22,3 |215| 245 |22,2| 252 [(10,1| 131

Stapler 103* |50,8| 50,8 [39,2| 39,2 |41,8| 41,8 |455| 455 |(479| 479 [383| 38,3 |322| 322 |258| 258 [29,0| 29,0 |31,3| 31,3 | 18,6 18,6

Bahnverkehr | 104*

Teilpegel Tag- und Nachtzeit
Langzeit-Mittelungspegel nach TA Larm 1998 in dB(A)
Quelle Teilpegel (dB(A))
Bezeichnung M. | ID 101 102 103 104 105 106 107 10 10 1011 1012 1013
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

Transformator 100! | -3,9 -39 [(215| 215 (353| 353 |208| 208 |174| 174 |-14 -1,4 -6,1 -6,1 54 54 8,4 8,4 10,0 | 10,0 |-12,4| -12/4
Lkw-Ausfahrt StralRe, tags 150 Lkw, nachts 4 Lkw/h 101! [ 13,0 9.3 389 | 352 |(475| 438 (346 309 |301| 264 |125 8,8 8,5 4,8 215 17,8 | 205 168 | 264 22,7 1,6 -2,1
Silo-Lkw-Enladung, tags 1 Lkw 01| 7,2 8,9 10,5 8,5 16,6 50,9 37,5 -4,0 -2,3 54 10,9
Lkw Fahrweg Ladetore Siid, tags 150 Lkw, nachts 4 Lkw/h 101! | 32,4 | 28,7 |522| 485 |47,7| 440 |384| 347 |316| 279 (170| 133 |165( 12,8 | 258 22,1 |266| 229 [30,7| 270 1,0 -2,7
Kleintransporter Fahrweg Ladetore Suid, tags 100, nachts 2 Fzg./h 01! (226| 176 |425| 375 |380(| 33,0 (28,7| 23,7 (219 169 73 23 6,8 1,8 16,1 11,1 | 169 11,9 |210( 16,0 -8,7 | -13,7
Lkw Fahrweg Nordseite, tags 2 Lkw 7,5 t, 1 Silo-Lkw 101! | 16,9 253 32,7 278 28,5 34,6 42,0 7.9 11,0 15,8 1,6
Lkw Fahrweg Westseite (Bahnverladung), tags 10 Lkw 101! | 36,8 24,5 14,7 10,6 4,5 6,1 14,8 8,4 10,8 10,4 3,4
Lkw Fahrweg Ostseite, tags 1 Lkw 7,5t 01! | -7,8 20,6 28,0 22,0 20,3 -0,3 -5,9 3,2 4,9 10,2 -23,6
Lkw Fahrweg Ostseite, tags 3 Container-Lkw 01! | -2,2 254 32,8 278 278 20,0 0,8 8,1 10,7 15,4 -11,3
Halle Dach 1, Prod.-bereich 100! [ 34,2| 342 |391| 391 |41,7| 41,7 |393| 393 |420| 420 |(453| 453 |386| 386 |279| 279 |294| 294 (331| 331 | 192 | 19,2
Halle Dach 1, Prod.-bereich, RWA geschlossen 100! (241| 241 | 289 289 |310(| 310 |281| 281 |30,7| 30,7 |343| 343 |281( 281 |170( 17,0 |184 | 184 |210( 210 8,7 8,7
Halle Dach 1, Prod.-bereich, RWA offen 100! (38,7 | 38,7 |441| 441 |469| 469 |444| 444 |474| 474 |505( 505 |42,7( 42,7 |328(| 328 [342(| 342 |379( 37,9 235 235
Halle Dach 2, Bereich Labor, Technik 100! | -5,0 -5,0 2,6 2,6 7,0 7,0 78 78 125| 125 |17,0| 17,0 5,0 5,0 -6,2 -6,2 -4,6 -4,6 -2,4 -24 |[-1355| -135
Halle Dach, Wechselrichter 00! (17,8 | 17,8 | 228 22,8 |24,7| 247 |216| 216 |24,7| 247 |277| 27,7 |216( 216 |105( 105 [121| 121 |14,7| 147 2,4 2,4
Halle Dach, RLT-Anlagen, 4 Stiick Produktion 100! | 236 | 236 |278| 278 |291| 291 |262| 262 |286| 286 |324| 324 |275( 275 |144| 144 |159| 159 |[183| 183 6,5 6,5
Halle Dach, RLT-Anlagen, 3 Stiick Biro 100! | 12,4 | 124 |243| 243 | 299 299 |308| 308 [337| 337 [353| 353 |222( 222 |131| 131 |148| 148 [169| 169 4,8 4,8
Halle Dach, Kuihlaggregate Kunststoffproduktion 100! (242 | 242 | 288 288 |302| 302 |275| 275 |299| 299 |337| 337 |280( 280 |156( 156 [172| 17,2 |198( 198 7,6 7,6
Technikanbau Dach, Warmepumpen, 4 Stiick 100! (29,2 29,2 |336| 336 |376(| 376 |361| 361 [399| 399 |521( 521 |539( 539 |255( 255 (268 268 |287| 287 19,1 19,1
Ladetore Sud, Lkw Rangier- u. Standgerausch, tags 150, nachts 4 Lkw/h 101! [ 20,0 | 16,3 |49,7| 460 |440| 403 |374| 33,7 |(254| 21,7 |156(| 119 |173| 136 |270| 233 [285| 248 |321| 284 | -2,7 -6,4
Ladetore Sud, Kleintransporter Standgeréusch, tags 100, nachts 2 Fzg./h 101! | 48 -0,2 [345| 295 (288 238 (221| 17,1 |10,2 52 0,4 -4,6 2,0 -3,0 | 11,8 6,8 13,2 8,2 169 | 11,9 |-18,0| -23,0
Ladetore Sud, Absetzen/Aufnehmen Wh., tags 10x2 Whb. 101! [ 19,3 49,2 43,9 373 23,1 15,6 17,3 26,9 28,3 32,1 -4,0
Ladetore Sud, Absetzen/Aufnehmen Wh., nachts 1x2 Wh./h 101! 18,3 48,2 429 36,3 22,1 14,6 16,3 25,9 27,3 31,1 -5,0
Ladetore Siid, Rollgerausche Stapler in Lkw 40 t, tags 130, nachts 2 Lkw/h 01! (16,2| 10,1 |46,1| 40,0 |408| 34,7 |342| 281 |200| 139 |125 6,4 14,2 8,1 238 17,7 | 252 191 | 29,0 22,9 -7,1 | -13.2
Ladetore Sid, Rollgerausche Stapler in Wb., tags 10x2, nachts 1x2 Wb./h 101! | 51 71 350 37,0 [(29,7| 31,7 (231]| 251 8,9 10,9 14 3,4 31 51 12,7 147 |141| 161 |179( 199 |-18,2| -16,2
Ladetore Sud, Rollgerausche Stapler in Lkw 7,5 t, tags 10, nachts 1 Lkw/h 01| 21 4,1 32,0| 340 |26,7| 28,7 |201| 221 59 7,9 -1,6 0,4 0,1 2,1 9,7 11,7 (11,1 131 [(149| 169 ([-21,2| -19,2
Ladetor Nord, Lkw Rangier- und Standgerausch, tags 2 Lkw 01! | 0,1 -3,3 -4,5 -7,1 -1,0 22,5 42,2 -15,5 -14,5 -8,1 1,7
Ladetor Nord, Rollgerausche Stapler in Lkw 7,5 t, tags 2 Lkw 101! | -5,2 3,8 -9,0 -00 |-10,1( -1,1 |-12,8| -3,8 -6,8 22 125 215 |366| 456 |-21,3| -12,3 |-20,2( -11,2 |-13,8| -4,8 -3,8 52
Ladetor Ost, Lkw Rangier- und Standgerausch, tags 1 Lkw 101! | -10,4 -5,1 4,1 21,4 23,9 1,6 -6,0 -16,4 2,7 6,6 -25,0
Ladetor Ost, Rollgerausche Stapler in Lkw 7,5 t, tags 1 Lkw 01! (-16,1| -41 |[-108| 1.2 -2,4 9,6 15,7 27,7 | 182 30,2 | -45 75 |-116( 04 |-231| -11,1 |-4,2 7,8 1,2 13,2 [-31,9| -19,9
Lkw Rangier- und Standgeréusch, tags 1 Silo-Lkw 01! | -8,9 -7,5 -5,9 -7,0 1,9 32,2 21,0 -18,8 -14,4 -11,2 -4,3
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Quelle

Teilpegel (dB(A))

Bezeichnung ID 101 102 103 104 105 106 107 10 10 1011 1012 1013
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
Container-Lkw Rangier- und Standgeréusch, tags 3 Lkw 101! | -6,2 13,1 22,4 25,5 27,7 19,5 -1,3 3,2 8,3 10,3 -7,1
Cont. Absetzen u. Aufnehmen, tags 3 Vorgénge 01| 2,9 219 315 34,5 36,8 28,9 8,1 10,5 16,3 18,8 0,2
Westseite, Lkw Rangier- und Standgerausch, tags 10 Lkw 01! | 35,7 23,6 13,5 10,1 3,9 7,9 17,9 10,7 10,9 10,3 51
Parkplatz, 66 Stellplatze 102! 2,6 5,6 292 | 322 |(374| 404 (303| 333 (275]| 305 8,0 11,0 21 51 128 158 |142| 172 |171| 20,1 -7,3 -4,3
Parkplatz, 233 Stellplatze 02 7,1 10,1 (26,9| 299 (336| 366 |[41,1| 441 (458| 488 (332]| 362 (175| 205 (182| 21,2 [206| 236 |[206| 236 10,0 13,0
Stapler, Westseite 103! (50,8| 50,8 |383| 383 |283| 283 |237| 237 |18,7| 18,7 |221| 221 |319( 319 |244| 244 (247 247 |241| 241 18,1 18,1
Stapler, Ostseite 103! (14,2 142 |321| 321 |416| 416 |455| 455 |479| 479 ([382| 382 |19,7( 19,7 |200| 200 |[269| 26,9 (304 | 304 9,4 9,4
Lkw Fahrweg Westseite (Bahnverladung), tags 10 Lkw 101! | 35,7 23,6 135 10,1 3,9 7.9 17,9 10,7 10,9 10,3 51
3x2 Trafos Nordseite 00! | 0,8 0,8 1,3 13 2,6 2,6 3,0 3,0 184 | 184 |436| 436 (358| 358 |-83( -83 |-34| -34 (-07| -07 59 59
1 Trafo Ostseite 00! (-10,3| -10,3 | 9,1 9,1 186 | 186 |216| 216 |241| 241 |164| 164 | -53 -53 -0,1 -0,1 4,4 4,4 6,1 6,1 -10,6 | -10,6
Wechselrichter Ostseite 00! (-10,2( -10,2 | 9,5 9,5 195| 195 | 223 223 |256( 256 |17,2| 172 | -44 -4,4 0,9 0,9 4,7 4,7 6,2 6,2 -9,1 9,1
Halle Nordfassade 1 0! (17,0 170 |11,7| 11,7 |103| 103 7,9 7,9 136 136 |335| 335 |511| 511 |-01 -0,1 4,7 4,7 7,2 7,2 11,2 11,2
Halle Nordfassade 2 100! | 5,7 57 8,3 8,3 10,7 | 10,7 9,7 9,7 179 179 |485| 485 [32,7| 32,7 |-22 -2,2 2,9 2,9 57 57 7,9 7,9
Halle Nordfassade 3 00! [-14,1| -14,1 |-10,6| -106 | -7,4 -7.4 -4,7 -4,7 34 34 252 252 |10,7( 10,7 |-19,1( -19,1 |-13,8( -13,8 |-11,9( -11,9 | -12,0 | -12,0
Halle Sudfassade 1 100! (190 19,0 |39,2| 392 |331| 331 |266| 266 |148| 148 |109( 109 |118( 118 |16,7| 16,7 180 180 |20,0( 20,0 -6,9 -6,9
Halle Sudfassade 2 100! 1,9 1,9 288 288 (294 | 294 (212 212 8,8 8,8 4,6 4,6 2,7 2,7 8,1 8,1 9,2 9,2 122 | 12,2 |-152| -152
Halle Sudfassade 3 100! [ 55 55 315| 315 (379| 379 (304| 304 (178 17,8 |125( 125 75 75 143 | 143 | 158 158 |20,0( 20,0 -9,5 -9,5
Halle Westfassade 100! | 44,7 | 44,7 | 17,7 17,7 | 12,7 | 12,7 9,7 9,7 134 | 134 [135| 135 (20,7| 207 52 52 8,9 8,9 9.3 9,3 12,2 12,2
Halle Ostfassade 100! | -5,6 -5,6 15 15 10,2 10,2 |208| 208 [238| 238 |151( 151 1,7 1,7 -9,6 -9,6 -1,7 -1,7 8,1 8,1 -154 | -154
Halle Sudfass., Ladetore Be-/Entlad. Lkw 40 t, tags 130, nachts 2 Lkw/h 01! (259 19,8 |329| 268 |316| 255 |299| 238 |36,1| 300 |349( 288 |276( 215 |213| 152 |[259( 198 |269( 208 18,6 12,5
Halle Sudfass., Ladetore Be-/Entlad., tags 10x2 Wb., nachts 1x2 Wh./h 01! (148 | 16,8 |218| 238 |205(| 225 |188| 208 |250| 270 |238| 258 |165( 185 |10,2( 122 |148( 168 |158| 17,8 75 9,5
Halle Sudfass., Ladetore Be-/Entlad. Lkw 7,5 t, tags 10, nachts 1 Lkw/h lo1!(118| 138 |188| 208 |175| 195 |158| 17,8 (220| 240 |208( 22,8 |135( 155 7,2 9,2 118 13,8 |128| 148 4,5 6,5
Halle Sudfass., Ladetore Be-/Entlad. Kleintransporter, tags 100 nachts 2 Fzg./h 01! (17,0| 12,0 |240| 19,0 |22,7| 17,7 |(210| 16,0 |(27,2| 222 |26,0| 21,0 |18,7| 13,7 [124 7.4 17,0 (| 12,0 | 18,0 13,0 9,7 4,7
Halle Sudfassade, Ladetore 100! | 4,1 4,1 10,1 101 7,6 7,6 6,8 6,8 128 128 [11,7| 117 58 58 2,7 2,7 18 1,8 3,3 3,3 -5,0 -5,0
Halle Nordfassade, Ladetor Be-/Entladung tags 2 Lkw 7,5 t 01! | -0,8 -2,7 -39 -6,6 -0,5 77 41,0 -15,2 -14,1 -7,2 0,3
Halle Nordfassade, Ladetor 100! | -7,4 -7,4 -9,1 -9,1 |-10,4( -10,4 |-13,2( -13,2 | -7,1 -7,1 11 11 348 | 348 (-21,0| -21,0 |-21,0| -21,0 |-14,2| -142 | -7,3 -7,3
Halle Ostfassade, Ladetor Be-/Entladung tags 1 Lkw 7,5 t 101! | -6,9 -1,7 6,0 22,3 24,9 4,7 -2,4 -14,3 -7,0 9,1 -22,9
Halle Ostfassade, Ladetor 100! [-14,6| -14,6 | -9,3 93 -1,7 -1,7 148 148 |174| 174 |-29 -29 |-10,0| -10,0 |-22,3| -22,3 |-14,9| -149 | 2,4 2,4 -31,2| -31,2
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Punktquellen

Bezeichnung Sel.[M.| ID | Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schalldammung (Dampfung Einwirkzeit KO |Freq.[Richtw.|H6he Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ Wert norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag [Ruhe|Nacht X Y z
(dBA)| (dBA) [(dBA) dB(A)|dB(A)| dB(A) [dB(A) (m?) (min)|(min)| (min) [(dB)| (Hz) (m) (m) (m) (m)
AuflaufstoBgerausche, tags 2 und nachts 1 104! 82,0 | 82,0 | 91,0 | Lw |S03_AUFLAUF_ALT 9,0 | 90 | 00 0,0 (keine) |1,00r|592338,61|5588527,03| 281,00
Zugeinfahrten
Zur Berechnung verwendete Spektren
Bezeichnung ID Typ Oktavspektrum (dB) Quelle
Bew. | 31.5| 63 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 [ 8000 | A lin
Rbf ohne moderne Rangiertechnik | SO3_AUFLAUF_ALT | Lw A 0,2 (659(729(789(79,9(84,9 869|829 | 77,9 |91,0(96,1 | Schall 03 (2014)
Schienen, Zugklassen
Bezeichnung Sel.[M.| ID Lw,.eq" Zugklassen Vmax
Tag |Nacht| Gatt. Anzahl Ziige v [nAchs|Lw,eq,i' (dBA)
(dBA)|(dBA) Tag|Abend|Nacht|(km/h) Tag | Nacht [(km/h)
Guterzug, Zufiihrgleis geplant, Schwellengleis 104! 74,3 | 74,3 |GZ_V| 2 0 1 70 743 | 74,3
Glterzug, Zufuhrgleis geplant, feste Fahrbahn 1041 79,1 | 79,1 |GZ_V| 2 0 1 70 743 | 74,3
Giterzug, Bahnstrecke Bestand, Schwellengleis 104!] 74,3 | 74,3 |GZ_V| 2 0 1 70 743 | 74,3
Immissionspunkte
Mitwind-Mittelungspegel nach RLS-19 / Schall 03 in dB(A)
Bezeichnung | Sel. | M. | ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (@BA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
101 55,6 | 55,7 0,0 0,0 Gl Schiene | 5,00 | r [ 592243,90 | 5588573,52 | 281,33
102 458 | 46,5 [ 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592433,95 | 5588537,74 | 288,47
103 40,5 | 40,9 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592535,13 | 5588590,48 | 294,26
104 373 | 376 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r | 592638,26 | 5588640,66 | 301,00
105 351 | 351 0,0 0,0 Gl Schiene | 5,00 | r [ 592615,53 | 5588767,74 | 305,82
106 41,0 | 41,0 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592439,29 | 5588800,63 | 298,69
107 46,0 | 46,0 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592322,27 | 5588736,27 | 290,06
10 10 41,7 | 41,7 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592628,92 | 5588075,32 | 293,55
1011 350 | 351 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592726,21 | 5588210,82 | 301,36
10 12 343 | 345 | 69,0 | 59,0 GE Schiene | 5,00 | r [ 592756,29 | 5588310,05 | 305,02
1013 238 | 239 | 640 | 54,0 Ml Schiene | 5,00 | r [ 591312,68 | 5589480,02 | 284,97
Teilpegel Tag- und Nachtzeit
Mitwind-Mittelungspegel nach RLS-19 / Schall 03 in dB(A)
Quelle Teilpegel (dB(A))
Bezeichnung M. | ID 101 102 103 104 105 106 107 10 10 1011 1012 1013
Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
AuflaufstoBgeréusche, tags 2 und nachts 1 Zugeinfahrten 104! 1286 376 |299| 389 (218| 308 [176| 26,6 | 59 | 149 |-1,1| 7,9 13| 103 | 3,7 | 12,7 (115| 205 |11,8| 20,8 |-0,7| 83
Glterzug, Zufuhrgleis geplant, Schwellengleis 1041 1395| 395 | 7,4 74 9,4 94 |116| 116 |259| 259 (37,1| 37,1 |429| 429 |181| 181 |13,7| 13,7 (124 12,4 (12,8 12,8
Glterzug, Zufuhrgleis geplant, feste Fahrbahn 104! | 53,0| 53,0 |41,7| 41,7 |343| 343 |28,7| 28,7 (22,7 22,7 |211| 211 |27,4| 27,4 |193| 193 |252| 252 (26,1 26,1 [18,0| 18,0
Guterzug, Bahnstrecke Bestand, Schwellengleis 104!|51,8| 51,8 |435| 435 |392| 392 (36,6 36,6 (34,2 34,2 [38,7| 38,7 |429| 429 |416| 416 |344| 344 (335 335 (219 219
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